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Abstrakt. Tato prace se zabyva zhodnocenim Moravskoslezskéhie
z hlediska doji#ky obyvatel, a to fedevSim dojig¢ky do zangstnani.

V Uvodu je obeckh popsana problematika a celkové zhodnoceni pracovni
mobility obyvatelstva Moravskoslezského kraje, ta na zéklad vysledki
Sciténi lidu, dond a byfi vroce 2001. Nejobsahlejsfast tvdi samotné
zpracovani dat, které je rod#dno do ti ¢asti podle typu vstupnich dat.
Dojizdka je zpracovavana zuzanych uhti pohledu, Zetnosti a zpsohi
dojizckni cestujicich, 2Zetnosti spaj, ¢i z hlediska zavislosti natznych
demografickych, socioekonomickych nebo geografibkfaktorech. V z&ru

je pak provedeno celkové shrnuti vyslé@kporovnani s jinymi zdroiji.

Kli¢ova slova: dojizdka, dotaznikové Seni dopravni linky, ovliviiujici
faktory.

Abstract. This thesis analyses Moravia-Sllesia region frampoint of view of
commuting, especially commuting to work.

Leading part describes the problem of populatioreera mobility and full

assessment of Moravia-Sllesia region from thisipof view on the basis of
Census from the year 2001 generally. The most exparpart is the data
processing, which is divided into three parts aditgy to the type of data input.
The theme of commuting is processed from diffepaints of view - from the
number and way of travellers commuting, the numtiefinks or from the

relations on the various demographical, socioldgicgeographical factors. At
the end is made the full summary of the results @rdparison with different
resources.

.Keywords: commutation, questionnary, transport servicegénfcing factors

1 Uvod

Dojizd’ka obyvatel do za#stnani a Skol fedstavuje vyznamny socialni jev, jehoz
rozsah, vzdalenosti, smy a zpisoby odrazeji ekonomickou strukturu daného
regionu. Odpovidaji na jedné stéadosazenému stupni koncentrace obyvatel a na
druhé straérozmistni pracovnich flezitosti a Skol.



Ukolem této prace je zhodnotit Moravskoslezsky kzdjlediska dojidky jeho
obyvatel, vtomto fipad pouze do zastnani. Vychazi seipdevSim z odpadi
responderit na otazky tykajici se cestovani za praci ze dwtazthikovych Séeni.
Prvni se tykd okmni z nskolika obci kraje, které jsou nerovnemé rozmisény
s nejwtSi koncentraci kolem krajskéhasta Ostravy. Druhy se tykaésta Studénky,
potazmo respondeitz této obce. Déle byla pouzita data o frekventolawsovych a
Zeleznknich spoj, pattu nastupujicich a vystupujicich osob v danych ishop
ekonomickych uddj jednotlivych linek v okrese Bruntal.

Prvni ¢ast je ¥novana obecnym informacim o problematice pracovobility
obyvatelstva a sttmé zhodnoceni Moravskoslezského kraje na zékigdledki ze
SLDB z roku 2001 provedenélieskym statistickymiadem.

Ve druhém oddilu jsou popsana zpracovavana dataldaxly, které byly p analyze
vyuzity, stejié jako vybrané programové préstiky.

Tieti, nejobsahlej&iast, je tvéena vlastnim zpracovanim danych tikale @lena do
téi casti, prvni d¥ se tykaji dotaznikovych §eni z celého Moravskoslezského kraje
z roku 2006 a ze Studénky z roku 2005. Poslédsi této kapitoly tvid zhodnoceni
udafi o spojich véejné hromadné dopravy,fqoevsim tykajicich se&etnosti
pozadavk cestujicich na dopravu a frekvence dpbghem dne v okrese Bruntal
z roku 1999. Jednotlivé dil¢asti jsou zhodnoceny vzdy v zéu podkapitoly.
Poslednigast tohoto dokumentu obsahuje shrnuti a celkoeérmbceni problematiky
dojizdéni v Moravskoslezském kraji z uvedenych zdroj

2 Cile prace

Cilem diplomové prace je vyhodnotit situaci v dd§izi ze zadanych zdrij—
dotaznikové S&eni v Moravskoslezském kraji (dale jen MSK), dothamé Seteni ve
Studénce a z dat UDIMO.

V ramci zpracovani prace bude provedeno vyhodnoegsiedki dotaznikovych
Seteni z hlediska faktdrovliviiujicich pracovni mobilitu obyvatel a poZadavia ni.
Déle budou zpracovana data UDIMO z hledislanosti pozadavk na dopravu
v zavislosti naase a zjigny rozdily ovliviiujicich faktofi a pozadavk na dojizéni.
Vysledkem této prace tedy bude stanoveni distritpoZadavi na dojid’ku v MSK
s ohledem na Gzemni a jiné faktory.

3 Pouzitad data

» Dotaznikové Séeni v MSK

» Dotaznikové Séeni ve Studénce

« Data UDIMO

+ Udaje o dopravni obsluznosti obci MSK
+ Udaje o nadmiské vysce obci MSK

» Mikroregiony MSK (l. Ivan)

+ Obce a vrstva MSK krajeCUZK)



« Zeleznini a silnkni st, vrstevnice (ARCDATA PRAHA)

3.1 Dotaznikové Sekteni v MSK

Zpracovavané dotaznikove #&mti bylo vytvdeno v rdmci projektu "Zgmy na trhu
prace a perspektivy vithnosti v Ceské republice® podporované Grantovou
agenturouCR.

Celkem tedy za Moravskoslezsky kraj odpovidalo @&8ponderit ze 34 obci,
piipadré ¢asti obci. Odpasd’ na otazku mista bydl&tneuvedlo 69 osob. Konkrétni
Udaje jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. 1. Patet obci,éasti obci a odpadi na otazku mista bydlist

Paiet respondeiit Patet
Obec 442 25
Cést obce 99 9
Neuvedlo 69 0
Celkem 610 34

Odpowdi na otazky byly zpracovany v programu SPSS. Redytéto prace byly ze
vSech otazek vyuZity pouze prvnigdetazky tykajici se cestovani za praci, a to doby
dojizdni a jak dlouho jsou lidé ochotni doji#d Bylo u nich provedeno testovani
zavislosti na Sesti ukazatelich €ku, velikost obce mista bydl&t dosazeném
vzdklani, dopravni obsluznosti okolnich obci, nadshké vySce mista bydliSta
existenci silnice wité tidy v dané obci.

3.2 Analyza vysledki dotaznikového Sateni v MSK

Respondenti byli rozileni do dvouvékovych skupin — mladsi do 35-ti let detng
(54%) a starSi vesku 36-ti let a vic (46%).

Velikosti obci, ve kterych respondenti bydli, byly ra@teny do 6 kategorii.
Minimalni procentualni zastoupeni ma prvni kategeriobce s maximalnim gem
obyvatel do 1 tisice. Nejvice dotazovanych byddbeich ¥tSich, jedna seipdevsim
o posledni d¥ kategorie — obce s 10 tisici az 50 tisici obyvaebbce nad 50 tisic
obyvatel, tyto d¥ skupiny jsou tveeny tén¥t 65% dotazovanych.i®lizné stejré
jsou zastoupeny prvni dvkategorie — tedy do 2 tisic obyvatel a obce &egm
obyvatel vrozmezi 2 az 5 tisic — kolem 15% dotanyeh. Skuténost, ze prvni
kategorie je minimékh zastoupend, byipnasledném testovani &gobila problém,
proto byly prvni d¥ kategorie spojené do jediné, a to do obce s mdnimaitem
5 tisic obyvatel.

Dosazené vz#lani - vz&lani respondefit bylo rozdleno do ti skupin — bez
maturity, s maturitou a s vysokoSkolskym #t&him. Zastoupeni jednotlivych
vzdklanostnich skupin je rovnaimmé, coz samdejmé odpovida stratifikovanému
vybéru responderit



Geografické aspekty -doba dojizéni respondeiiita jejich ochota cestovat za praci
uréitou dobu by mohla byt ovliwna také ufitymi geografickymi aspekty.
Nejpravdpodobrji by tato doba mohla souviset s dopravni obslutin@=emi, tedy
jak je uzemi zabezpeno z hlediska dopravnich spojeni, dalSim didjicim
faktorem by mohla byt nadnekd vySka mista bydli&trespondentagi typy
silni¢nich komunikaci, které touto obci prochazeji. Jp&sledni geograficky faktor
byla vybrana vzdalenost ka&stu s pdtem obyvatel pevySujicich 50 tisic, ktera jist
miaZe ovlivnit hledani zagstnani.

Pomoci vazeného pméru byla spdéitdna ptimérnd hodnota doby cestovani a ochoty
cestovat ufitou dobu v jednotlivych obcich MSK. Byla vygithna z kategorii dob
cestovani (G1) (ochoty cestovatitmu dobu (G2)) a ptiu respondeiitz dané obce
[Tab. 2].

Zhodnoceni dopravni obsluznosti okolnich obci mistdliS& spaivalo ve zjiséni
poctu obci, které jsou z dané obce dostupné na dawainiy jejich pdet pak
vypovida o existendli neexistenci koridoru. V tabulce jsou tedy zaznaamy paéty
dostupnych obci na 6., 7. a 8. hodinu ranni (copowuftla fiznym pd@ateinim
hodindm rannich sém) z mist bydli& responderit NejvysSi celkovy péet
dostupnych obci z danych lokalit je na 7. hodimnidTabulka 12].

Nadmdska vySka mista bydli&byla ugena piémérnou nadmiskou vySkou obce.

K jednotlivym obcim, v nichz bydli respondenti, dyffitazena hodnota od 1 do 3,
podle typu silnice: 1 — silnice Xidy, 2 — silnice 2.ifdy, 3 — okresni silnice. Obci byl
pfitazen nejvySSi mozny typ, ktery touto obci prochazi nejvyssi, 3 — nejnizsi)
[Tab. 2].

Déle byla zvolena #sta s pétem obyvatel pesahujicich 50 000. &t s timto
postem obyvatel je dl€SU k 1.1.2006 v MSK #. Je v3ak nutné zohlednit i velka
sidla ze sousednich kia)v Uvahu pichazela pouze @vrgsta s pétem obyvatel nad
50 tisic, a to Olomouc a Zlin. Druhé ziované je jiz vSak i#lis§ vzdaleno a do
analyzy zahrnuto nebylo. Zdhto n¥st byla utena vzdalenost do mist bydést
responderit Vzdalenost byla roztkena do 5 kategorii — do 5 km, 10 km, 20 km, 40
km a 60 km. Obce pak byly naslédpritazeny do jednotlivych vzdalenostnich
kategorii [Tab. 2].

Tab. 1. Hodnoty jednotlivych aspeki dané obci

brim.doba Prim.dob Obsluznost obci Nadm. T \k/z%él_eno(?t
. rim.doba Prim.doba - obci na
Nazevobce o'l G2[minp 6 7 8 Vyska Sinie 50/t ot
hodina hodina hodina [M] [km]
Bohumin 31 46 120 111 107 206 1 5
Bolatice 28 48 28 69 68 254 3 5
Bruntal 18 38 73 67 97 547 1 40
BruSperk 31 43 116 114 95 265 2 5
BudiSov nad
BudiSovkou 28 43 26 33 47 510 2 40
Havifov 34 47 136 139 155 260 1 0

HIlugin 31 38 152 141 118 241 2 5



Karvina 19 31 101 111 127 221 2
Krnov 27 30 94 68 80 316 1
Kunin 15 38 100 168 123 254 1
Lucina 35 50 68 100 54 312 2
Ludgeovice 25 42 132 136 117 232 2
Markvartovice 30 45 120 129 106 238 3
Orlova 28 40 86 86 82 215 2
Ostrava 25 42 181 218 210 260 1
Petrovice 24 48 10 13 8 470 2
Silheovice 25 50 75 90 91 221 3
Studénka 24 49 230 228 151 239 2
Sviadnov 16 46 134 133 168 277 1
Vétrkovice 23 43 31 63 58 462 1

(20N 0Né)]

Jak dlouho trva cesta do prace?

Na uvedenou otazku byly mozné nasledujici variadiyo\di.
* mére nez il hodiny,
* pul hodiny az hodinu,
* hodinu aZ hodinu atg,
» vice nez hodinu ai
Doba dojizdni je vyjadena v ramci mikroregiadnMSK na nasledujicim obrazku.
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Obr. 1. Doba dojizéni responderita jejich pé&et v mikroregionech MSK v r. 2006



Pokud porovname dobu dojiéd responderit vramci mikroregiofi
Moravskoslezského kraje [8], je ¥d[Obr. 1], Ze dotazovani z té&m vSech
mikroregioni uvadji nejéasgjSi dobu cestovani do 30 minut. Pouze v jediném
mikroregionu - Rym#gowe je uvedena druh&sova kategorie, tedy v rozmefil pz
hodiny, coz je ale nejspiSetgmbeno pouze dwma respondenty za tento region,tkte
uvedli jiz zmirny druhycéasovy Usek. Celk@vza tento a dalSi dva mikroregiony —
Opava a Novy din odpovidalo malé mnozstvi responder tohoto divodu pak
dojizdEnim do 30 minut stravi vSichni dotazovani mikrooegi Novy Jiin. Do jedné
hodiny pak stravi na cestwSichni respondenti z mikroregionu Bruntal. Vicezn
hodinu a @l cestuji respondenti z Vitkova a také z Ostravskaz odpovida
vysledikim SLDB. Posledni nejdelgasovou vzdalenost naopak neuvedli dotazovani
z Krnovska, kde by se zZidodu velké nezagstnanosti, Spatné dopravni dostupnosti a
z divodu existence vazby mezi Krnovem a Opavou, kde&Kijeov podle dat o
vyjizd’ce zavisly na Opay tato kategorie igdpokladala.

Vzhledem k naslednému zpracovani v ramci testolrgobtéz byly fivodni 4éasové
kategorie snizeny ndita to z divodu malého p&tu respondeiit spadajicich do
posledni kategorie — doba cestovani delSi nez hodifil. Tato skuténost by i
nasledném zpracovani mohla velmi zkreslit vysletinénoty. Proto tedy byla 4.
kategorie slotena s kategoritéti — doba cestovani v rozmezi hodiny az hodin§la p
S €mito upravenymi daty bylo provedeno testovani 2ésis pomoci, a to
v nasledujicich zavislostech:

— ZAvislost doby dojizéhi na ¥ku

— ZAvislost doby dojizéhi na vzdlani

— Zavislost doby dojizéhi na velikosti obce

—  Zavislost doby dojizéhi na pohlavi

— ZAvislost doby dojizghi na dopravni dostupnosti okolnich obci

— ZAvislost doby dojizéhi na nadmiské vySce mista bydlist

— Zavislost doby dojiz&hi na blizkosti obce nad 50 tisic obyvatel,

—  Zavislost doby dojizghi na silnéni siti

Jak dlouho jste ochoten/na dojizét?

Nize jsou uvedeny moZzné varianty odgeivna danou otazku.
e mére nez il hodiny,
e pil hodiny az hodinu,
e hodinu aZ hodinu atp,
e vice nez hodinu atp.
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Obr. 2. Ochota respondehntlojizdit a jejich p&et v mikroregionech MSK v r. 2006

Co se tykd ochoty dojiztl za praci utitou dobu v jednotlivych mikroregionech [8]
znéazorgné na uvedeném obrazku [Obr. 2]¢emi zastoupeni je stejjako v gipad
odpowdi na dobu cestovani, tzn. pouze 2 respondenti yaaRvsko a nizké
zastoupeni mikroregi@nNovy Jiin a Opava. Dotazovani z Ryfoaa uvedli dobu,
kterou je ochotni stravitipcestovani do zaéstnani maximalé pal hodiny, vSichni
respondenti z Opavska jsou ochotni na &estavit pil hodiny az hodinu a i,
piicemZ vice nez hodinu uvedla pouze jedna osoba zot&Zzavanych.Ctvrtina
dotazovanych z Nového ¢ima je ochotna dojizgd pouze do fil hodiny, zbytek
responderit by byl ochotno stravit na c&saz hodinu. Ochotu dojiztd na nejdelSi
¢asovou vzdalenost, tedy vice nez hodindilggou, maji respondenti z mikroregion
Bruntal, Frydek-Mistek, Karvind a z Ostravy. Ani se tyk& ochoty dojizd nejsou
respondenti z Krnova J$trejSi, nejdelSi moznou dobu, kterou jsou ochotni
podstoupit, je do jedné ailphodiny, Ficemz téndt polovina je ochotna doji#d
pouze do 30 minut.

Vzhledem k naslednému zpracovani byly, stégko v gedchozim fipack, pavodni
4 tasové kategorie snizeny rfg & to z divodu malého pétu responderit spadajicich
do posledni kategorie — doba cestovani delSi ndinaa fiil. Tato kategorie byla
slowena s kategorii¢ti — doba cestovani v rozmezi hodiny az hodingla p
S €mito upravenymi daty bylo provedeno testovani Zést§ a to v nasledujicich
zavislostech:

—  Zavislost ochoty dojiz#t na wku

—  Zavislost ochoty dojizt na vzalani

—  Zavislost ochoty dojiz#t na velikosti obce

— ZAvislost ochoty dojiz#t na pohlavi



— Zavislost ochoty dojizit na geografickych aspektech
— Zavislost ochoty dojizit na skuténé dolé dojizcEni

V nasledujici tabulce je uvedertepled testovanych faktibra statistické nastroje,
které byly ke zji&ni zavislosti vyuzity.

Tab. 3. Testované factory a pouzité statistické nastroje

Ovlivijici faktory Statistické nastroje
Pohlavi Pearsdiv y2 test
Demografické Vék. , Pearsofv y2 test
Vel".‘? st mista Pearsofv 2 test
bydlisg
Socio-ekonomickévzdélani Pearsoiv 2 test Spegr.mainv
Doprav. dostupnosANOVA E(;?Jg:é?/rét
Nadmdska vysk  Kruskal - Walligiv test | o alace
Geografické Vzdalenpst k obci Kruskal - Walligiv test
nad 50 tis.ob.
Silniéni st’ ANOVA
Ochota cestovat ANOVA

3.3 Shrunti vysledkia dotaznikového Sateni v MSK

Z provedenych analyz vyplyva, Ze existuji rozdilgzinzavislostmi u doby, kterou
dotazovani skuta¢ stravi i cestovani do za#stnani nebo Skoly a doby, kterou by
byli ochotni procestovat na danych Sesti ukazdieliogk, vzdlani, velikost obce,
pohlavi, dopravni obsluznost, nadisiké vySce, blizkosti velkého sidla a sifriisiti.

Nebyla statisticky prokazana zavislost doby, ktemespondenti ve skuteosti stravi
na cest, ani na tom, jak jsou dotazovaniit@ani na tom, v jak velké obci bydli, ani
na zadném z testovanych geografickych faktdizn., Ze neiizeme tvrdit, Ze nap
starSi obané dojizdji delSi dobu do za#stnani, stej# jako nenizeme usuzovat o
delSi dok dojizcEni respondeiit z menSich obci nebo naopak z velkych. Doba
cestovani se ale odviji od dosazenéhasléd a pohlavi. Osoby s vy3Sim ¥him
za praci dojizgi delSi dobu, naopak dotazovani s nizSimélémim na cest stravi
¢asu mén. Stejré tak pokud se jednd o muze, ti do Zamani dojizdji a jsou
ochotni cestovat delSi dobu nez Zeny.

Z vizualniho posouzeni mapovych vysiugykajicich se doby dojizdi responderit

z jednotlivych obci by se mohlo zdat, Ze respondardbci s vySSi gimérnou
nadmdskou vySkou cestuji spiSe kratSi dobu [Obr. 3]akvydro provedeni analyzy
zavislosti tato domimka potvrzena nebyla, je vSak nutné sédomit, nakolik je
testovani ,pesné“.



DOBA DOJiZDENi RESPONDENTU V DANYCH OBCiCH MSK V R. 2006
Ve vztahu k nadmorské vysce

Doba dojizdéni
@ 100% respondenti

Meéné nez pil hodiny
[0 Pl hodiny a2 hodinu
I Hodinu a2 hodinu a pal
I Vice nes hodinu a piil
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Obr. 2. Doba dojizéni responderitv danych obcich MSK vzhledem k nadisicé vySce

Obdobna situace je z pohledu dopravni obsluznbsti [@br. 4].

DOBA DOJiZDENi RESPONDENTU V DANYCH OBCiCH MSK V R. 2006
Ve vztahu k\dopravni obsluznosti obci vyjadiené poétem spoju

Doba dojizdéni

&P 100% respondenta
Méné nez pil hodiny

[0 Pl hodiny a2 hodinu

I Hodinu a2 hodinu a pél

I Vice nez hodinu a pil

U7 zucastnéne obee
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Obr. 4. Doba dojizéni responderitv danych obcich vzhledem k dopravni obsluznost obc

Celkow obce v nize polozenych oblastech jsou na 7. hodammi vice dostupné
[Obr. 5], naopak v horskych oblastech je dostupokstnich obci horsi, ale testovani



tyto tendence neprokazalo. Doba cestovani resptindejednotlivych obci neni
ovlivnéna ani blizkosti velkého sidla.

DOBA DOJiZDENi RESPONDENTU V DANYCH OBCiCH MSK V R. 2006
Ve vztahu ke vzdalenosti obci nad 50 000 obyvatel

Doba dojizdéni

@ 100% respondents
Mené nez pil hodiny

[0 Pl hodiny a2 hodinu
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I Vice nez hodinu a pil
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Stejré tak nesouvisi ani s s typem silnic, které danoei prochazeji [Obr. 6].
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i kdyz v pipact typu komunikaci je z bodového grafu &idendence rstu doby
cestovani se zhorSujici se kvalitou komunikaci {Gta
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Graf 1. Bodovy graf doby cestovani a typu siimich komunikaci

Pokud provedeme vizualni posouzeni mapovych vyistyijicich se fipustné doby
cestovani respondédntv jednotlivych obcich a nadrifgké vysSky ¢ dopravni
obsluznosti, neni vied zadny vyznamny rozdil. Dotazovani z t#mSech obci, tauz

z vySe & nize polozenych, taje wtSi sidlo vice vzdalendi mérg, jsou nejvice
ochotni dojizdt pal hodiny az hodinu. Ani testovani hypotéz zadnowistést
nepotvrdilo, avSak z bodovych géaje mozné usuzovat o tendenci igtu @Fipustné
doby cestovani se zhorSujici se simi siti [Graf 2] a zvySujici se dopravni
obsluznosti obci [Graf 3].
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Graf 2. Bodovy graf ochoty dojizd a typu silnénich komunikaci
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Graf 3. Bodové grafy ochoty dojiZtla dopravni obsluznosti obci na 6.,7. a 8. hodinu

3.4 Dotaznikow Sefeni ve Studénce

V ramci této analyzy byly zpracovany otazky tykajee MHD ve nist Studénka a
dojizdni jejich obyvatel mimo i v rdmci obce.

Pro (ely této prace byli dotazovani &@prozctleni do dvou ¥kovych kategorii, do
mladsi, kterou tvid osoby mladSi 36-ti let a starsi, tiad respondenti veéku 36 let a
vic, ok skupiny byly zastoupeny téshrovnocens.

3.5 Shrunti vysledkii dotaznikového Sateni ve Studénce

V dotaznikovém Ségni ve Studénce byla hodnoceng&steka hromadna doprava
vedle a dojizéni z pohledu cile, Zfsobu dopravy¢adi odjezdi a @ijezdi, ¢etnosti
cestovani a jeho doby. Celkowea praci dojizdi do jinych obci vice obyvatel nez
v celorepublikovém rf¥itku, z toho pak vyjizdi z obce vice niudez Zen, které jsou
zanestnany pevazi v mist svého bydlidt, coz mize souviset s @ o rodinu,
mensi ochotaidit automobilei celkow® nizSimi vydlky.

Jako dopravni prostdek Zeny ufednosiiuji autobusovou dopravu oproti nium,
ktefi davaji gednost pohodli osobniho automobilu. Tento dopramktedek je
celkow nejvyuzivagjSim u mladSich osob, u starSich pakvazuje autobus. Co se
tyk& meziobecni dojiky, nejvice osob dojizdi do krajské metropole —r@at a
Bilovce, gicemz je silnéni i Zeleznini doprava fiblizné stejré zastoupena,ieti
obec co do piiu dojizdjicich ze Studénky je Novydn, kam respondenti dojiZd
nejvice autobusovou dopravu spwie s automobilovou. Celk@vpak téngi vSichni
dotazovani dojizgi do zangstnani v rdmci okresu [Obr. 7].
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Obr. 7. Paet dojizdjicich z nésta Studénka do obci MSK vzhledem k dopravni siti

Nejvice dojizdjicich respondefitodjizdi mez 5. a 6. hodinou a dbise vraceji mezi
15.-16. hodinou, iikemz starSi respondenti vyj&to néco diive nez mladsi, ale
pozdji se vraceji. Dotazovani s nizS§im ¥i&him odjizdji drive nez s vySSim, ale
také se tive vraceji. Co se tyka pohlavi, n&$i ¢ast dotazovanych Zen odjizdi ve
stejnou dobu jako muzi, men&ast pak az o dvhodiny pozdji, tyto se ale také
vraceji pozdji nez muzi. Dopoledni nast poZzadavik na dopravu zde nastava osdv
hodiny dive nez v Laznich Bohda#ieodpoledni jsou totoZné. Z pohledu cestovani
ve meEst a porovnani sémeckym n&stem Rensburg, dopoledni dopravnickpi
nastava v tomto ¥st az o d¢ hodiny pozdji, stejns jako odpoledni.

VétSina respondefize Studénky cestuje za praci dgmmladsi ¥kova kategorie pak
v menSi mie uvedla frekvenci dojizmi nekolikrat za tyden, fipadré za delSi dobu.
Doba dojizdni piblizné odpovida vysledkm z celé republiky.

Z dale provedenych analyz vyplyva, Ze doba, kterespondenti stravi dhem
dojizdéni do prace, nezavisi na zadném demografickém acioekonomickém
testovaném faktoru, oproti dotazniku z celého M&He vysla pozitivni zavislost
doby cestovani na vini respondeidt coZz ovSem iiwe byt zgisobeno malym
poctem dat.

3.6 Data UDIMO

Data UDIMO popisuji vytizenost a obsazenost jedwath autobusovych a
Zeleznénich spoj v danych linkach provozovanych v okrese Bruntal.



Dopravni obsluznost je v okresu zabeap&na ziasti zeleznini, ale pevazr
autobusovou dopravou. Okres Bruntal je z ekonorhickélediska, trhu prace a
zajiseni dopravni obsluznosti jednim z nejslabsiaheské republice [6].

Cilem zpracovani dat UDIMO bylo ¢&it distribuci cestujicich ¢ase, tzn. ufit pocet
osob cestujicich v jednotlivych hodindcthbm dne.

Po zpracovani vstupnich dat byl vytem nasledujici sloupcovy graf [Graf 4]. Jsou
zde znazorny paity prepravovanych osob v autobusové a ZelgEndopraé. Je
ziejma, jiz zéetnosti autobusovych a Zelegmich linek [Graf 5], pevaha osob
v autobusové dopréy Zajimavé je to, Ze v obou igobech dopravy jsou evidentni
dva vrcholy mezi 7.-8. a 14.-15. hodinou, coz odgdav nejvysSimu pidu
prepravovanych osob. Pet Zelezninich spoji t&mto ¢asovym Gdajm odpovida, na
rozdil od autobusovych, kde v odpoledni dopravni¢cE je nevice spbj az
nasledujici hodinu (15.-16.) [Graf 36]. Celkoize ale z uvedenych grafici, ze

v tuto dobu, kdy je kladeno nejvice pozadawvia dopravu, na Uzemi okresu Bruntal
neni ugednostiovan ani jeden druh dopravy. Mirny fsr pozadavik na Zelezrini
dopravu je na rozdil od autobusové také mezi 17hd8inou, kdy je peet
autobusovych spdjjiz o polovinu nizSi nez v uvedenych dvou nejvymmgjSich
hodinach Bhem dne.
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Graf 4. Patet cestujicich v okrese Bruntal ve vlacich a autetlughem dne



Typ spoje
10
W &utobus
100 B - sk

ap

a0

0

=i1]

a0

Podet spoji

[ en N BN [N BN WS BE En BN EE BN BN N BS BH NN BN BN E—

Hodina odjezdu
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4  Zavér

Cilem préace bylo vyhodnotit situaci v dojérd v Moravskoslezském kraji, z hlediska
faktori ovliviiujicich pracovni mobilitu obyvatel a stanoveni rilistce pozadavkna
dojizd¢ku s ohledem na tyto faktory. Pro zhodnoceni bymaeovana data z
dotaznikovych Sééni a dat UDIMO, popisujicich obsazenost a vytserspoi
hromadné osobni dopravy v okrese Bruntal.

Zpracované Udaje byly porovnavény s dalSimi poskymi ¢i dostupnymi zdroji,
tykajicimi se dojid’ky v jiném Gzemi. Jednalo se o dotaznikovéeetprovedené na
Gzemi celéCR Centrem pro vyzkum vejného miani, vysledky dojizéni z Lazni
Bohdane provedené firmou CityPlan, material zpracovany |&av Mudrochem,
jehoz tématem bylo studium geografickych souvislost zaklad ranni dopravni
Spicky a vysledky analyzy dopravy provedenésmeckém mistt Rendsburg.

Nejvice pozadawk na dopravu ¢éhem dne fipada, na zakladvysledki z dat okresu
Bruntal, na 7.-8. hodinu ranni a 14.-15. hodinuaegni. V gipads responderit ze
Studénky je distribuce pozadavka dopravu v dopolednich hodinach rozdilna.
Nejvice osob zde zahajuje svoji cestu mezi 5.-6difau ranni, coz je dano
prevaznym pétem ekonomicky aktivnich respondéng jejich dojizénim do
krajského mista. Celko¥ pak nejvice pozadaukna dopravu v dopolednich hodinach
na Bruntélsku, koresponduje dip®rnou dobou dojizthi, kterd v tomto Gzemi, ale i
v celém kraji, tvdi interval giblizné 25 minut. Z &chto vysledk by tedy bylo mozné
usuzovat ocasr¥jSich pozadavcich na dopravu #fgad osob dojizdjicich do
velkych nest, s¢éimz je spojena delSi doba cestovanijizodlu cestovani nejen do
této obce, ale i vramci daného velkista, nasledné testovani vSak zavislost doby
cestovani na blizkosti velkého sidla nepotvrdilo.



Zhodnotime-li distribuci dopravyéhem dne s ohledem nézné faktory, jako jsou
vék, pohlavi¢i vzdelani, z vysledi z dotaznikového Seini ve Studénce vyplyva
nasledujici. MladSi osoby cestuji dopoledrievel starSi se naopak p&jdvraceji.
Osoby s vysokoSkolskym venim odjizéji negastji az o 2 hodiny pozgi nez
osoby s nizSim vzdanim, a to mezi 7.-8. hodinou., ale tim pademaaifji vraceji,
jedna — li se o cestu do zésmnani. Co se tykd pohlavi, Zzeny celkalopoledne
neitastji cestuji, stejid jako muzi, mezi 5.-6. hodinou, na rozdil od nida avetsi
¢ast odjizdi mezi 7.-8 hodinou. Obé&ae pak Zeny vraceji o hodinu peéjd

V rdmci této prace byla hodnocena doba cestovédhata lidi cestovat z pohledu
ovlivnéni riznymi socioekonomickymi, demograficky®iigeografickych aspekty.

Z vysledki zpracovanych dotaznikovych &ii vyplyva, Ze skutemé doba dojizhi

a doba, kterou jsou lidé ochotni stravit na &€edd zamdstnani nejvice zavisi na
zkoumaném demografickém faktoru, kterym bylo pohlav dale pak faktoru
socioekonomickém — vZthni. Doba a ochota cestovani je rozdilna v zésisina
tom, zda se jedna o muZezeny. Celko¥ jsou Zeny ochotny doji#tl a i skuténé
dojizdsji, kratSi dobu nez vifpack mui, coz samozjmé souvisi stim, Ze Zeny
rezignuji na lepSi pracovni misto a hledaji si pcéicnejblize jejich mistu bydli&t
aby tak mohly zvladnout nejen roli pracovni, alkétaodinnou a matekou. Tento
trend obecd plati v celéCeské republice. Z vysledkrovréz vyplyva, ze se délka
dojizdéni do zamistnani odviji od dosazeného w¥hi. Lidé s nizSim vadani do
prace dojizgji kratSi dobu, nez vysokosSkolsky wany clovék. Toto samoiejme
souvisi s tim, ze lidé s vySSim w@him jsou ochotni dojizd delSi dobu, aby ziskali
praci v oboru, ktery vystudovalkj kterou chgji vykonavat nebo z hlediska wddni
odpovidajicimu finagtnimu ohodnoceni. Nepoti® se prokazat zavislost doby
(ptipadré ochoty) cestovani na vybranych geografickych fedah, i kdyz je vidt
uréitd tendence v nastu doby cestovani vzhledem ke snizujici se kvalini¢nich
komunikaci a v otazce fipustné doby cestovani je ¥idurtity casovy naiist
vzhledem ke zvySujici se dopravni obsluznosti obehto trend rize souviset s tim,
Ze pokud existuje dost&m®® mnozstvi spdj navzajem na sebe navazujicich, atd. jsou
lidé ochotni dojizdt do vzdalenjSich lokalit, a tedy i delSi dobu.

Celkow pak plati, ze lidé jsou ochotni dojitddelSicasovy interval, nez skuteg
dojizdji, podivam-li se vSak na tuto zavislost z pohlgddnotlivych obci MSK,
tento vztah zde jiz nenajdeme. Vzhledem k tomyeAdoravskoslezsky kraj jednim
z nejproblémogjSich z pohledu nezafstnanosti, jeho obyvatelé jsou radi, ze préaci
maji nebo mohou sehnat a nezaleZi jim tolik natcitivené dojizshim.
Moravskoslezsky kraj z pohlédiojizdsni odpovida trentin Ceské republiky, nejsou
vidét zadné markantni rozdily ani vipnérné dol cestovani do prace, a to ani
v okrese Bruntal, ktery se vyzhge horSi dopravni dostupnosti a velkou
nezangstnanosti, stefhjako nejsou vigt v distribuci pozadavkna dopravu.
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