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Abstract

The thesis deals with traffic accessibility anadysof Moravian-Silesian Region
municipalities and Olomouc Region municipalitiebieTaccessibility observation is based on
public transport (including bus and train service).

The main thesis objective is to analyze, to intetrmnd to visualize outcomes from
database values (Euclidian and time accessibpitgyessing. The results of both regions are
compared according defined traffic attendance staisd

The thesis also addresses common evaluation ofssibddy assessment methods,
visualization possibilities and review of used noelh in the past.

Keywords: GIS, traffic accessibility, attendaname accessibility, Euclidian accessibility
Abstrakt

Tato diplomova prace se zabyva analyzou dopravrdtugoosti obci situovanych
v Moravskoslezském a Olomouckém kraji. Dopravnitaimsost obci je sledovana na zaklad
verejné hromadné dopravy zahrnujici autobusovou aviak dopravu.

Cilem prace je analyzovat, interpretovat a vizusia vysledky ziskané databazovym
zpracovanim hodnotijmé acasové dostupnosti. Vysledky v obou krajich jsouleths
srovnany na zakladdefinovanych standafiddopravni obsluznosti.

Podstatn&ast prace je takésmovana obecnému posouzeni metod sledovani dostypnos
moznostmi vizualizace této problematiky digpbyieSeni dané problematiky v minulosti.

Kli¢ova slova: GIS, dopravni dostupnost, obsluZzriastova dostupnostfima dostupnost



Uvod

V sowasné dob pati problematikaieSeni dopravni dostupnosti mezi stale vice Zadané
prostorové analyzy trhu prace. Dopravni dostupmesp. obsluznost a jeji zabezpeani
je jednou z priorit dopravy.

Sledovani dopravni dostupnosti a obsluznosti bylovdcEno na Uzemi dvou kréj
a to Moravskoslezském a Olomouckém. Tyto kraje muain¢é odliSné pedevsim z hlediska
demografickych a geografickych ukazétejez maji na dopravni dostupnost &ma vliv.
Cilem této prace je zhodnotit dopravni dostupnotichto krajich se za#étenim na obce
s horSi dopravni dostupnosti a na oblasti, kde jdediska dopravni infrastruktury
predpokladana velmi dobra dopravni dostupnost. Taébyaa je provatha za pomociipmeé
(Euklidovské) vzdalenosti mezi obcemicasové dostupnosti ziskané zpracovanim jizdnich
radi pro ol# sledované Uzemi, a to zéelem vymezeni dopragrspadovych oblasti. Saésti
prace je nezbytné srovnani vyslédkobou krajich, a to na zakkadefinovanych standaiid
dopravni obsluznosti.

Vyznamna ¢ast této prace se zabyva moznostmi hodnoceni dojpredestupnosti
na z&klad obecného posouzeni metddSeni dostupnosti, moznostmi vizualizace dané
problematiky, a v neposlediad také historickym vyvojenieSeni problematiky dopravni
dostupnosti.

Vysledky prace mohou slouzit jako podklad pro Zp$ta feSeni nevyhovujici situace
dopravni obsluznosti ve spadovych obcich nebo naok#eSeni redukce dopravni
obsluznosti, ktera je provéaa Fedevsim z ekonomickychidodu.

Pouzité datové zdroje

a. Databaze dopravnich spojeni (*.mdb) pré sledované Uzemi, jenz byla ziskana jako
souast reSeni zakazky ,Programov@seni Prostorovych analyz trhu prace v roce
2006" realizovanou VSB - TU Ostrava.

Kritéria pro vyhledani spojeni mezi jednotlivymi obcemi:

- Spojeni zjisovana pro dojidku na 6., 7., 8., 14. a 22. hodinu beziovani
cesty zpt

- Vyuziti jizdnichiadi autobusovych a vlakovych spojeni
- Maximalni doba spojeni: 90 minut

- Spojeni hledano pro obce do 70 kifnmou vzdalenosti

- Maximum gestup: 5

- Spojeni vyhledavana k datu 20.6.2006



b. Data o krajich, obcich&stech obci (*.shp)
c. Data SLBD 2001 (*.xls)

d. Data o potu obyvatel a délce komunikaci zajmovych Uzemil§).x
Cile projektu
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Obecné posouzeni metod sledovani dostupnosti
Moznosti vizualizace dané problematiky

Reseni pimé (Euklidovské) vzdalenosti obci
Vymezeni spadovych oblasti dostupnosti obci

Resenitasové dostupnosti obci
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Srovnani vysledk

ResSersni¢innost k dané problematice

V ramci této diplomové prace byly sledovaiilanky, publikaceéi studie zamiené
naieSeni dopravni dostupnostiitgizné od 60. let minulého stoleti, kdy této problematice
zatala byt ¥novana ¥tSi pozornost.

Obecr miZzemetict, Ze od 60. let do konce 80. let minulého stdiglta tato problematika
znané orientovana fedevsim naeseni problematiky dojiky za praci, jeji kartografickou
interpretaci, dale dojikou za praci v jednotlivych regioneché(&inou na uzemi konkrétnich
stati) a v neposledriiacé také tvorbou tématickych atias

S nastupem geoinforrich technologii v 90. letech minulého stoleti jepkhvni
dostupnost chapana jakdlezity nastroj analyz trhu prace, ktery je v dnedol@ stale vice
vyuzivan. Hoje jsou vSak vyuZivany taktéZ analyzy dostupnosti kkéimich z#izeni
¢i sluzeb, jako je napHastsky zachranny sbor, Zdravotnicka zachranna slupbd.a

Obecné posouzeni metod sledovani dostupnosti

Vtomto kroku byly charakterizovany pouZzivané midpstupnosti, které dovoluji
popisovat dostupnost geografickych objela uplatiuji se gedevSim v socioekonomické
geografii. Ty mizeme dle Horaka &it na zakladni miry dostupnosti a vazené miry
dostupnosti. Do zakladnich mir dostupnostitadi miry: metrické,casove, topologicke,
cenové (nakladové) a ostatni.

Dostupnost Ize dit i podle jinych hledisek, nappodle dopravniho prastdku, pro ktery
je zjiovan. Pak bychométlli dostupnost na wenou podle provoznorganiz&niho hlediska



pro hromadnou a individualni dopravu, podle proworechnického hlediska na iegnou
a nevéejnou dopravu.

Moznosti vizualizace dané problematiky

K vizualizaci dat, tykajicich se problematiky doyma dostupnosti resp. dopravyihec,
kartografie vyuziva fedevSim liniovych kartodiagram které vyjaduji predevSim d¥
zakladni informace o geografickém jevu, a toésnevu a velikost jevu. Data z oblasti
dopravy, se kterymi se iBeme setkat ndp v ramci studii o hustét dopravy, pétu
cestujicich, intenzit dojizd’ky ¢i vizualizaci dojid’kovych proud, spadaji do kategorie
tzv. interaknich dat. Interadni data jsou charakteristicka tim, Ze se uskufg formou
~{oKu"* mezi prostoro¥ odliSnymi misty, nevztahuji se proto k jednomutnod

Ve velké mie jsou vSak vyuzZivany také bodowkalizované kartodiagramy, vztahujici se
ke konkrétnimu mistu (&ti¢cska stanice, sidlo apod.).

V piipad feSeni této prace vSak bylo vyuZzito kartogiiankdy jsou ve spravnich
jednotkach znazdaovany intenzity jeu na zaklad statistickych 0ddj, Pro znazoréni
charakteristiky dojidky byly vyuZity kartogramy s formou prezentace jaddativnich,
tak absolutnich hodnot. Absolutni hodnoty byly mrpvany z dvodu nejvhodgjSiho
zpasobu vyjadeni dané problematiky.

Redeni Fimé (Euklidovské) vzdalenosti obci

Ptima (euklidovskd) vzdalenost vkm mezi obcemi bylakdna na zakladatributu
PRIMEKM vzdy z gislusné databaze dopravnich spojeni k danému Kfajto miru
dostupnosti Ize snadno vyitat ze sotadnic centroid obci startu a cile.

K ziskani hodnot ifimé vzdalenosti bylo vyuzito vgboveho dotazu z tabulkpOJEZD,
nasleds byla z databaze dopravnich spojeni vygenerovasiaasobsahujici hodnoty o
obci do uéené gimé vzdalenosti spate¢ s gislusnym kddem obce riha vzdalenost byla
piredem nastavena na 30 km, 50 km a 70 km.

Poznamka Fima vzdalenost mezi obcemi byla vyftdna nejen mezi obcemi
jednotlivych kraji, ale v rdmci obci celéR.

Souasti této kapitoly bylo tak&eSeni deviatility dopravni iu obou zajmovych Uzemi
za W&elem zjiSétni odchylky dopravni cesty od ortodromy, tedy réalmzdalenosti
od vzdalenosti fimé.

Vymezeni spadovych oblasti dostupnosti obci

Vyhledana dopravni spojeni byla zpracovanatisipgdsnych databazich s cilemc¢eni
poctu spojeni z vychozich obci do obci cilovych. Depfadostupnost byla hodnocena
na zaklad poctu obci, ze kterych lze za nastavenych podminekidibjdo cilovych obci
na ugenou hodinu, coz vystihuje spadovost jednotlivybhio



Prijezdy byly specifikovany v tabulcprocesSpojpiislusné databaze (viz. Tabulka 1),
jde tedy o pijezdy na 6., 7., 8., 14. a 22. hodinu. Maximalobba mezi odjezdem &ipzdem
mohlacinit 90 minut, pdet prestu byl stanoven na 5.

Tabulka 1: Specifikace moznycfijezdi a odjezd

odjezd | prijezd

3:00 6:00
4:00 7:00
5:00 8:00

11:00 14:00
19:00 22:00

Z vySe uvedené tabulky je vSakemmé, Ze nalezena spojeni nemusi byt pro d&jiz
vhodna, a to zejména diky velkérasovému rozfii mezi @ijezdem a odjezdem. Proto bylo
vyhodnoceni provedeno na dvou uUrovnich (viz. Tadok na Urovni dojiéky teoretické

a vhodné.

Tabulka. 2: Podminky vhodné a teoretické dtljjz

na 6. hodinu] na 7. hodinu| na 8. hodinu| na 14. hodinu| na 22. hodinu
Fij 5:00-6:00| 6:00-7:00 7:00-8:00 13:00 - 14i001:09 - 22:00
Vhodné dojizarka |2FIE2d _
doba cestovan max. 90 min.
Fij do 6:00 do 7:00 do 8:00 do 14:00 do 22:0(
Teoretickd dojizd’ka pfijezd | | ‘ |
doba cestovan max. 90 min.

ReSeni problematiky dostupnosti na zaklachodné a teoretické dojfky vychazi
ze studie Dostupnost zastnavatel v okrese Bruntal, ktera vznikla v ramci projektu
GA 402/02/0855 na VSB — TU Ostrava v roce 2004.

Vysledky byly vizualizovany pomoci ploSného kartmguu na zaklatl pactu obci,
ze kterych Ize dojizd do obci cilovych $ splreni podminek vhodné resp. teoretické
dojizdky. Forma tohoto kartogramu spolu s absolutniminmdami p@tu obci byla zvolena
z diavodu nejvhodyjSi mozZnosti vyjateni dané problematiky.

Vhodna dojizd’ka

Predpokladem pro vhodnou dajiku do cilovych obci byl iljezd do cilové obce vzdy
vrozmezi 60 minut i@d z&atkem pracovni doby, tj. na 6., 7., 8., 14. a 2@&dihu

(viz. Tabulka 2).
Teoreticka dojizd’ka

Predpokladem pro teoretickou dajigu do cilovych obci je ifljezd do cilové obce
stanoven na patek pracovni doby, tj. na 6., 7., 8., 14. a 22limo (viz. Tabulka 2).



DOPRAVNI OBSLUZNOST OBCI VE VZTAHU K POCTU TEORETICKY DOSTUPNYCH OBCI
V MORAVSKOSLEZSKEM A OLOMOUCKEM KRAJI NA 6:00

stav k 20. 6. 2006
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Pocet obci, z nichz Ize teoreticky dojizdét
do cilovych obci na 6:00
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Obr. 1. Dopravni obsluznost obci ve vztahu &yteoreticky dostupnych obci v MSK a OLK na 6:00
Dopravni obsluznost ve vztahu k dojid’ce na 22. hodinu a z§t

V dalSim kroku byla hodnocena dopravni obsluzndst,cze kterych je mozné dojiid
do cilovych obci na 22. hodinu aétp

Pro zjiSéni paitu obci, ze kterych je mozné teoreticky do§izadlo obci cilovych
na 22. hodinu a zp, bylo nutné zmnit nastaveni poskytnutych databazi. V tabulce
procesSpoj Vv niZz jsou specifikovany mozné odjezdy z vychbzabci a pijezdy do obci
cilovych, bylo teba snizitéas odjezdu vzdy o 1 hodinu u vSech sledovanyahi
(viz. Tabulka 3)¢imz doSlo ke zUZeni rozsahu mezi moznymi odjezpijjezdy.

Po provedeni zegmy nastaveni byla vyhledana vhodn&d dopravni spogerb pomoci
dil¢ich databazi dopravnich spojeni, v nichZ jsou ula2asechna dopravni spojeni v daném
okresu vzdy na sledovanou &m. Vykir vhodnych dopravnich spojeni byl proveden
na zaklad jiz preddefinovanych formufé v dané databazi.

Tabulka 3: Specifikace moznycfijezdi a odjezd

odjezd | prijezd

4:00 6:00
5:00 7:00
6:00 8:00

12:00 14:00
20:00 22:00




Resenitasové dostupnosti obci

Casova dostupnost byla sledovana do vybranych gbéi,byly ged rokem 2002
okresnimi ndsty, a které nejenom Zégqulstavuji vyznamny pracovni potencial, ale jsow tak
dulezitymi centry ve smyslu dojiky do (radi, Skol, zdravotnickych z&eni, zamstnani
apod.

Casovéa dostupnost obci byla zji$a sadou dotdizv pifslusnych databazich na zakiad
atributu DOBAX z tabulky DOJEZD. Doba spojeni byla vSak vybrana dle optimaidah
kritérii pro vyker spojeni, proto vybrand spojeni nemusi tuspkiovat kritéria vhodné
dojizd’ky.

Z takto zjiS€nych hodnotcasové dostupnosti vybranych obci byla poté spdtddy
prislusnych obci vygenerovana tabulka, jez byla wi@slpripojena k bodové vrstcentroidi
obci. Vysledky byly zobrazeny metodou izolinii, kdgjprve byla provedena transformace
hodnot bodového pole do ploch, ktera @pala v gevedeni dat do rastrového datového
modelu za pouziti interpalai metody spline. Nasledrbyla provedena klasifikace hodnot
do 7 f¥id a vizualizace vysledku. Hranicédnich interval byly stanoveny pomoci metody
Natural breaks, kter4 je vhodna pro Klasifikacitist@kych soubak s nenormalnim,
vicevrcholovym rozélenim a c¢asto se pouzivA ke zpracovani dat vztahujicich
se k socioekonomickym jéwn.

CASOVA DOSTUPNOST MESTA PREROVA Z OBCI MORAVSKOSLEZSKEHO
A OLOMOUCKEHO KRAJE NA 8:00 VEREJNOU HROMADNOU DOPRAVOU

stav k 20. 6. 2006
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Obr. 2.Casova dostupnostdsta Prerova



Srovnani vysledki

Zakon ¢. 304/1997 Sb., kterym seémi a dophuje zakon¢. 111/1994 Sh., o silémi
dopra¥ v 819a definuje rozsah zakladni a ostatni doprabsluznosti a garantuje jeji
dodrZeni. Kvalitu dopravni obsluznosti pro danéndizeicuji standardy, které vymezuji
kvalitativni hranice, v jejichZz rozmezi je doprawatisluznost zabezpena.

Mezi béZné standardy fizeme z#adit:

= Cena

= Vyuziti
= Kvalita
= Pokryti

= Spokojenost

Z poskytnutych a vok dostupnych dat je mozné sledovat tyto zakladnizatede
dopravni obsluznosti:

= Pctet dopravnich spojeni pro dajizu na vSechny sledovagasy
= Pcet nalezenych dopravnich spojeni na zaklaattu obyvatel v jednotlivych obcich
= Hustota dopravni sit

= Pcet grestup
Zavér

Hlavnim (kolem této diplomové prace byla analyzaprdeni dostupnosti obci
Moravskoslezského a Olomouckého krajgeymou hromadnou dopravou. K vyhodnoceni
byly pouzity databaze dopravnich spojeni pro MSKLK, které jsou sotastireSeni zakazky
,Programovéieseni Prostorovych analyz trhu prace v roce 2088lizovanou VSB - TUO.
Analyza byla provedena na zakéadvou metod sledovani dostupnosti, &#&sove a fimé
dostupnosti.

Na zaklad vymezeni spadovych oblasti obci na vSechny sledosasy (6., 7., 8., 14.
a 22. hodinu) je mozné konstatovat, Ze jakKdehdostupné obcefipvhodné dojid’ce
se vyznauji obce lezici v fihraninich oblastech, jako je wipad® OLK jihozapadnicast
okresu Prosgjov, Jesenicko, zapadiést okresu Sumperk, ale takéhpanini obce okresu
Prerov, a to na hranicich jak se Zlinskym, tak s Mskaslezskym krajem. V MSK jsou tyto
obce situovany igvazre na Osoblazsku, v podhorskych oblastech Jegenifchodnicasti
okresu Opavai v oblasti Beskyd, Podd a Oderskych vrah VSechny tyto obce sfliji
minimalré jeden z ukazaté] jenz negativé ovliviiuje dopravni obsluznostdhto obci.
Mezi tyto ukazatele bychom mohli izalit polohu obce, fedevsim v horskych nebo



piihraninich oblastech, dale Spatné postaveni obyvatbtd obci na trhu prace, maly deb
potencialnich zagstnavatal v danych obcich, jez by toto postaveni mohli zlkeps
a v neposledmiad také postavenéthto obci mimo IDS danych kiaj

DalSim z hlavnich faktdr ovliviujici dopravni obsluznost obcif aiz v pozitivnim
¢i negativnim smyslu, hraje bezesporu také jejichstimi ve vztahu k hlavnim dopravnim
tahim, jeZ protinaji sledovana Uzemi. Tato situacevjdse zietelna v oblasti Ostravska
a v pipadt dopravniho tahu Bohumin fdtov - Ceska TFebova, bez rozdilu zda se jedna
o vhodnoui teoretickou doji@’ku.

Dulezitou roli polohy obce ve vztahu k dopravnimutahdokazuje sledovani dopravni
obsluznosti ve vztahu k doffze na 22. hodinu a #p Vtomto gipad Ize tvrdit,
Ze obyvatelé obci, kterymi neprochazi silnice flidy, Zeleznini tra’ ¢i rychlostni
komunikace, disponuji velmi omezenymi moZznostifiviybéru zangstnani, pokud by chii
vyuzit VHD, coZ vede ke ziaému znevyhodini tchto osob na trhu prace.

V dalsim kroku byla zkoumanaima Euklidovska vzdalenost obci, kdy u vSech citbvy
obci byl sledovan pet vychozich obci, jez jsou od dané obce vzdalemyrdené gimé
vzdalenosti (30 km, 50 km a 70 km). Z vyslédkyplyva velka zavislostifimé vzdalenosti
na poloze cilové obce ve smyslu vzdalenosti oditir@R, jelikoZz giméa vzdalenost nebyla
sledovana k obcim leZicim mingdR. Vliv na giimou vzdalenost obci ma také administrativni
cleréni obci resp. jejich rozloha, cozudeme sledovat ipdevsSim v jizniéasti OLK,

v okresech Progpv a Rerov.

Mezi vyhody @imé vzdalenosti ve smyslu sledovani dostupnosthéyc mohli zéadit
pouze jednoduchost, jelikoz tato metodaiadu omezeni a nedostatk

Z hlediskac¢asové dostupnosti byvalych okresnickstmobou kraj je zZejmy dilezity
postoj €chto nest vramci dopravni infrastruktury daného okresgukraje. Tyto ngsta
predstavuji pro obce hlavni dopravni uzly, proto e do tchto obci je velmi date
zabezpeéena. Dojid’ka do byvalych okresnichdst je mozné v podstare vSech obci daného
okresu dle zadanych optimalézach kritérii, ve ¥tSiné pripadi i z obci okred okolnich.
Vyjimku tvoii pouze okres Bruntal, Jesenik a Sumperk, u nidh# tato nésta pouze
,=okresni“ funkci a pokud je umo#Zno do &chto obci dojizét z okolnich okre®s v rdmci
urceného ¢asového intervalu, pak pouze diky dalkovym autobyso spofim a ¢asow
vyhodnym vlakovymi spam.

Zawrem bylo pro zhodnoceni situace v zajmovych Uzenpobvedeno mezikrajové
srovnani, a to na zakladekterych ze standatddopravni obsluznosti (get dopravnich
spojeni, poet prestup, hustota dopravni git patet dopravnich spojeni na zakdagoctu
obyvatel v danych obcich). Byl&ekavano, Ze dané ukazatele magityrdopad na dopravni
dostupnost zkoumanych obci,fepto rkteré z nich vykazuji iekvapivé zjistni.
Jedna seipdevsim o ukazatel hustoty dopravné,sikidy v ramci MSK nejlepSich vysledk
dosahly okresy Bruntal a Opava, které se diky fErgnym oblasteméchto regior fadi
spiSe k okresm s horSi dopravni dostupnosti. Z hlediskatpodopravnich spojeni Ize



konstatovat vyrazh lepSi situaci v MSK, ktery vtomto smu dokézal konkurovat kraji
Olomouckém i za negativnicltgpoklad, jako je vyraza nizSi p@&et obci na daném Gzemi.

Obecr lze tici, Ze na dopravni dostupnost maji vyrazny vlivcisekonomické

a geografické faktory, které jsou v mnohasmsh schopnyigkonat technické vyhody dnesni
doby.
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