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Abstrakt

Podstata prace spiga v navrhu a vytvi@ni mapové sluzby zastavek a linek MHD na
platformg ArcIMS firmy ESRI. Sodasti prace byla také aktualizace dat DPO — zastavky
MHD a vytv&eni novych dat — fbéha linek MHD. Dale je nastitna uUloha GIS jako
nastroje pro podporu MHD a realizovate&eni. V praktickéasti projektu je popsan proces
analyzy, navrhu a tvorby samotné mapové sluzbyjigiepojeni na externi datovy zdroj —
informasni systém IDOS.

Abstract

The essence of this thesis lies in design andioreaf the map service for public
transport stops and lines connected with time adiesdon platform ArcIMS developed by
ESRI. Part of this thesis was also to update tha diathe DPO — public transport stops and
creation of new data — courses of public translwes. In following chapters is described fhe
function of GIS as a tool for supporting city tiafind realized solutions and the process of
analysis, design and creation of the map servamdfiand its connection with external data
source - information system IDOS.

Uvod

V souwasnosti jsou mapové servery hbjrvyuzivana technologie, pouzivana
poskytovateli informaci prostorového charakterisam véeském prosedi WtSinou statnim
sektorem: statni spravou, samospravou a statnistituoemi. Spolenym jmenovatelem
téchto instituci je pdtba sdilet prostorové informace velkémugtpaiZivateh, ktefi vétSinou
nemaji zkuSenosti s nastroji GIS. Mapové servergzinmimi i ArcIMS umo#uji nastavit
uzivatelské rozhrani tak, aby Zzadné odborné znadoskusSenosti se systémy GIS ietiné
nebyly. UzZivatel se schopnosti ovladani PC musi dnytopen intuitivd ziskat patebné
informace, aniz by &dél Ze nastroj, ktery pouziva je nastroj GIS. Pr&®jcIMS a mapoveé
servery obecah velmi vhodnym nastrojem pro iéhi informaci prostorového charakteru
z riznych tematickych oblasti.

Do této skupiny instituci je mozné zahrnout i DapriaPodniky, zajiujici pro
ob¢any sluzbu réstské hromadné dopravy. Dopravni podnik, ktery zp&®je hromadnou
dopravu pro velké mnozstvi lidi nacuém presreé definovaném Uzemi ma zajem poskytovat
informace o svych sluzbach, které maji zgepnostorovy charakter.



Pras tedy nevyuzit moznost poskytnout svym zakaamikhadstandardni sluzby a dat
jim k dispozici komplexni nastroj profigtup k informacim o celé dopravni siti, tedy jak
zastavkach MHD, o jejich umisti, tak o linkach a jejich trasach. Stimto je safepne
spojena pdtba poskytnout dalsi informace jako jsou: jizthdy, vyluky, déasné zrany
v umisgni zastavek apod. Je proto nutné navrhiteséni pesré na miru, které byimeslo
zakaznikm co nejetsi komfort i ziskavani informaci o MHD a tedy fipos Dopravnimu
podniku a tedy co mozna neéjgi uzitek pi minimu vynaloZenych naklad

Jednou z mozZnosti zlepSeni sluzeb MHD byglombyt zlepSeni a zkvalitimi
informovani véejnosti o sluzbach MHD.

S obrovskym rozmachem vygetni techniky a internetu, kdy se di@a¢ napojeny
na internet vyskytuje jiz v té#h kazdé domacnosti, dochazi k nutnosti nabizet apusoby
a formy zvéejnovani informaci o poskytovanych sluzbach. Vyuzidipového serveru se tedy
jevi jako vhodné&eSeni. Pro realizaci mapového serveru je ale nuomiték dispozici zdroj
vyuzitelnych dat, software,fislusny hardware a v neposledatk kvalifikovanou pracovni
silu ktera by byla schopna mapovy server zprovpmaiprogramovat a spravovat. Ygad
Dopravniho podniku Ostrava (DPO) byla situace vehmgdnoduSena tim, Ze iniciatorem
na zavedeni a provozovani této sluzby byl Magistné&sta Ostravy (MMO), ktery navrhl
zaleréni vrstvy néstské hromadné dopravy do svého stavajiciho maposéhveru, jenz
vyuZziva technologii ArcIMS. Dopravni podnik se zasBposkytnout péebné datové zdroje
které ne&l k dispozici. Ostatni zajiije MMO, na jehoZ serveru bude mapova sluzba MHD
spuséna a provozovana.



1 Praktické resSeni

Mym (dkolem zadanym zadavatelem (MMO - Odborédiského informéniho
systému) bylo navrhnodesSeni mapoveé sluzbyetnd aplikace samotné a funkci které bude
vykonavat a tento navrh zrealizovat a uvést map®haibu do provozu na mapovém serveru
MMO nejpozaji do doby jednoho &sice ged dnem konani statnich zkousek.

Primé pozadavky zadavateldoyly nasledujici: Mapova sluzba musi byt vyoa
na platforn¢ ArcIMS firmy ESRI, jako podklad musi vyuZivat tetic&é vrstvy dodané
MMO, stejre tak jako s nimi musi korespondovat Bovytvdena data. Mapova sluzba
zastavek a linek MHD musi zachovat jednotny razu&ini stranka, struktura, funkce) nové
verze mapového serveru MMO, ktery bude uveden degau do konceiezna roku 2007.

Prokehla informani schizka v hlavnim sidle DPO. Jednani se tykatedpvsSim
datovych zdraj — jaké zdroje jsou k dispozici na MMO, DPO, chasakéchto dat, patba
aktualizace a vyty@ni novych dat v ramci prace, budouci aktualizame vzniklych dat.
Tato informativni sctizka ginesla rkolik duleZitych poznati se kterymi bylo nutné gitat
pro budouci praci.

Konkrétn é:

» VeSkera data DPO o {chu linek MHD jsou pro GIS prakticky
nevyuzitelna — existuji pouze ve fatrgeneralizovanych schémat v programu
Ocad. Kazda linie fedstavujici trasu linky MHD je nespojitd a je shode
z rekolika segmerit. Je vykreslena na generalizovaném mapovém podkladu
ktery pouzivd DPO pro sva schémata. Tento se bbheboduje s mapovymi
podklady MMO.

« DPO nespravuje zadna data o jizdntathech.

 Vdatech DPO neexistuje zadné propojeni zastavdiek, jez na dané
zastavce zastavuiji.

* V MHD dochazi kiastym znénam. (Trasy linek a polohy zastavek maji
desitky zrndn ratng, jizdnirady se mini pravidel® ctytikrat do roka).

Na zaklad téchto zjiSeni bylo nutné zaveést &ité kompromisy a navrhnotéSeni pro
aspsSnou realizaci mapové sluzby. Tedy navrhnout aplikafunkce které bude vykonavat
s ohledem na dana omezeni a také ustoupitkaolika pavodre planovanych funkci mapoveé
sluzby. Jako ndgklad rozliSovani bezbariérovych sppjzobrazovani nejblizSich odjazd
z dané zastavkyipnajeti mySi na danou zastavku atd. Dale vyvstalamost aktualizace dat
DPO a vytvéeni novych dat gibeht linek MHD pouzitelnych v mapové slugb

1.1  Néavrh aplikace

Mapova sluzba je ve své podstahformani sluzbou, ktera je primanuréena
k predavani informaci prostorového charakterdasbm. A jako takova musi tedy spivat
z hlediska skolik dalezitych kritérii.

Kritérium jednoduchosti - Mapova sluzba musi byt jednoducha a snadno poiehagi
Po uzivateli nesmi byt poZzadovany zadné odbornéogmaMusi byt schopny se v aplikaci
orientovat.

Kritérium snadné ovladatelnosti - Ovladaci prvky musi byt iphledé uspdadany

a srozumitelty oznaeny, aby bylo na prvni pohled patrné jakou funkeirk dany ovladaci
prvek pini.



Kritérium snadné orientace - Snadna orientace je nutna jak v mapové slutak v mag
samotné. Musi byt snadno zobrazitelnéigtmié vrstvy i prvky napomdhajici orientaci
vV magz, jako je severka nebodtitko.

Kritérium dostupnosti - Mapova sluzba musi byt snadno dostupna. Pokud ohinsatel
sluzbu slozi vyhledavat, je to SpatnMéla by byt ,vystavena“ co nejblize uzivateli — tedy
nejlépe co nejvyse ve stromoveé stridktodkas na webu.

Kritérium uZivatelské atraktivity - Aplikace a jeji funkce musi byt pro uzivatele
atraktivni. Musi nalézt informace, které mu budokitainé, musi byt schopna spinit
poZadavky uZivatele jednoduSe, rychle a htawezchybs. UZivatel musi mit dvod

k opétovnému vyuzivani sluzby. To je smyslem existerecadi sluzby, nejen mapove.

1.2  Navrzené funkce mapoveho klienta

Na zaklad analyzy dodanych dat, nutnosti aktualizace dodardat v rdmci prace,
vzniku novych dat v ramci prace, jejich mnoZstyjtraanlivosti® (doba po kterou tato data
zastavaji aktualni) vyplynula pisba zajistit tdrzbwthto dat do budoucna. Bylo nutn&itr
kdo bude jaka data v budoucnu spravovat a udrzévatna tomto zaklad mohlo byt
definitivné rozhodnuto, jaké funkce bude mapova sluzba nabjeitoz funkce mapové
sluzby jsou podmiiny kvalitnim a aktualnim datovym zdrojem.

Dale vyvstala nutnost veSkeré informace o jizdtiéaclech ziskavat z externiho zdroje,
jelikoz DPO tato data nevlastni ani nespravujeoJddiodny zdroj informaci o jizdnididdech
MHD byl zvolen systém IDOS firmy CHAPS s.r.o.

Krom¢ zakladnich funkci jako je: zobrazeni legendy, aabni mapového nahledu
(ptehledka), pblizeni, oddaleni, nastaveni nahledu na celou magurat k pedchozimu
nahledu, posun mapou (pan), zobrazeni informacbjektu, n&feni vzdalenosti, smazani
vybéru, zobrazeni napedy, tisk, poskytuje mapova sluzba uzivateli i daft8oznosti,
zaneiené imo na praci s vrstvou ¢atské hromadné dopravy.

* Mapova sluzba obsahuje vrstvu zastavek a linek, zoszitelnych podle potreby
podle toho zda se jedna o autobus, trolejbus, tranay

» Zobrazeni nazvu zastavky

* Moznost vyhledani a zobrazeni pitbéhu jednotlivych linek daného snéru
* Vyhledani zastavek

e Vazby na jizdniiady jak zastavkové, tak linkove

» Vyhledani spojeni mezi zastdvkami — vazba na IDOS

BohuZel neexistuje propojeni mezi zastavkou a linka ni zastavujici, coZipasi
mnoh& omezeni. OvSem toto propojeni by bylo zimderealizovat, jelikoz ani MMO ani
DPO neshledava efektivnim starat se o aktualizsewého mnozstvi Udajpokazdé kdyz
prok¢hne Gprava jizdnichadi (dvakrat r@né). Informace o pibéhu linky jednotlivymi
zastavkami, detrg ¢asovych uddi, jsou navic velmi snadno zjistitelné ze system®O#)
na ktery mapova sluzba odkazuje.

1.3 Sbér dat

1.3.1 Lokalizace zastavek MHD

DPO disponuje vrstvou zastavek, zdemych pomoci GPS. OvSem tato vrstva
neobsahuje vSechny zastavky na Uzemi, které DP@halps. Velkacast zastavek MHD
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v obcich pilehlych Ostra¢ dosud zarffena nebyla. Tato aktualizace dat byla provedena
v ramci diplomové prace. Celkem se tykala 131 xa$tdVysledek viz obrazek 2)

K méreni byla pouzita Skolni technika, konkrétn  é:
* PocketPC:iPAQ firmy Compaq, s procesorem ARM SA1110, pasdMb

» GPS: Bluetoothovd GPS firmy GlobalSat, model BT-338fesposti mreni
cca 6m.

» Software: ArcPad verze 6.0.3.21 od firmy ESRI, Pocket Ex&emy
Microsoft, ActiveSync 4.1.0

* VSechny ukony provasé na stolnim piitati byly provedeny v programu
ArcMap 9.0. firmy ESRI.

Faze pfipravna

Pro nefeni byla pouzita jiz existujici vrstva zastavek MH{dera byla dodana DPO
véetns atributové struktury. Tato vrstva ale bohuZel readtovala informaci o séadnicovém
systému. Podle seadnic, které byly oddtany bylo ovSemizjmé, Ze se jedna o refeten
systém S-JTSK. Pro&eni pomoci GPS bylo nutné tato dataygst na WGS-84.

Po pevedeni byla zjtvana spravnost fevodu. Bohuzel nebyla k dispozici
podkladova mapa, avSaki mastaveni polohy GPSipmace na existujici zastavku v terénu
jeji poloha korespondovala s mapovou vrstvou zagtaitevod dat do systemu WGS-84 tedy
prokehl korektre.

Déale bylo nutné nainstalovat software fetny k mapovani na mobilni izzeni.
Instalace byla provedena z lokalniho ¢ppae propojenim fes USB rozhrani pomoci
softwarového nastroje ActiveSync. Pébla bez problérin

Do mobilniho z#&zeni byla taktéZ pomoci softwaru ActiveSync nakayana mapova
vrstva utena k aktualizaci a seznam zastavek, které byleénokalizovat.

Méreni v terénu

Data byla naslednaktualizovana. Bylo za#&eno celkem 131 zastavek na trase 203
km v oblastech: Bhylov, Darkoviky, Hylov, Klimkovice, Ludge&ovice, HI&in,
Markvartovice, Bobrovniky, Zablati, Reald, Vaclavovice, Horni DatynRepis€, MoSnov.

Vzhledem k rozsahlé sadatributi a nesnadnosti zapisucasto dlouhych nazv
zastavek pomoci dotykoveho displeje a klavesni@MW ArcPad byl pro vrstvu zastavek
v terénu zvolen zastupny systém pro identifikadnfglivych zastavek. Nazev byl nahrazen
kddem, sestavajicim secisla a pismeneCislo zastupovalo nazev zastavky, pismeno
a popisek ufovali smér na trase dané linky. VSechny tyto poloZzky bylyramenavany
na papir pro pozZgsi zpracovani.

Zpracovani nam érenych dat

Po navratu na pracoviStbyla data pfevedena zi do S-JTSK a verifikovana
k podkladovému generelu, dodanému MMO.

Nasled@ byly jednotlivé zaznamenané kédy identifikovanyednoznanym ID
zastavek. Parametr ID v sbimese taktéz informaci o $nu linky. Polozka ,smr* udana
na jizdnimiadu se bohuzealasto neshoduje s nazvem kéome zastavky linky. V terénu bylo
mnohdy nemozné aktudlni snejistit. Proto bylo naslednnutné dohledat, ktery smlinky
se shoduje se sfrem udanym na jizdnid@du.



Pires parametr ID byly k vrs#v pripojeny dalSi atributy. Vznikla tak kompletni
aktualizované vrstva zastavek MH¥iz obrazel¢. 1)

NAZEV_ZAST o — ZONA  IDENT MHD D SIOUPEK ID DRUH TRAM dROL ‘BUS
Nazev zastavky Jednoznaéné Cislo Cislo Cislo gPopis sloupku, Druh trakce, pro i1 = zastavuje zde tento
stejny jako v aplikaci gislo sloupku tarifni sloupku zastavky vétSinou je popsan kterou je sloupek :druh dopravy,0=
pro vyhledavani zéhy zastavky ésmérem, kterym z ngj urfen nezastavuje
jizdnich Fadd linky pokraguji
FID Shape HAZEV_ZAST ] ZOHA | mHD_ID SLOUPEK_ID DRUH | TRAM | TROL | BUS
1083 |Paint b 0 a 1] 0
Il 1084 [Point 1%a B i E [] o] o 0
o 1085 |Point =3 0 0 0 0
= 1086 Pairt B ] 0 0 0
1087 |Paint b 0 0 [1] 0
1088 |Point 7 0 0 0 0
1089 |Paint 8a 0 0 [1] 0
1030 |Point 8h 0 0 0 0
1091 |Paint 9a w g [ 0 0
- |dentifikace B
FID | Shape' HAZEV_ZAST D | Zowa | mHo_in SLOUPEK_ID | oruH | TRAM | TROL | BUS
3 o |Puiri dehylov u potoka ostr 53141 o o 0 o
1 |Paint 3a 316-1 0 o 0 0
2 |Paint 3b 316-2 0 [1} 0 0
3 |Point 4a 459-2 0 [} [i 0
4 |Point ah 459-1 0 [1] 0 0
5 |Point 58 495.2 i [i} [i i
6 |Point Sh 495-1 0 1] 0 0
7 |Point Ba 495-2 0 [i} [i i
& |Point b 496-1 = 0 0 0 0
3 |Point 7 494-1 | 0 0 [i i
| | 10 |Paint 8a 315-1 JOI n 0 [i} 0 0
FID | Shape HAZEV_ZAST D zoNa | | mHD_ID SLOUPEK_ID DRUH | TRAM | TROL | BUS
(] U|Paint Némésti S Cecha 2-2 1 2 |smér Havni nadrazi spol | 1 1 1
1 |Point Némést S Cecha 21 1 B T 2[smEr SadB. MEmeové Tspa | 1 1 1
2 |Poirt Martinov 41-1 4 1 41 |wystupni tram | 1 0 ol
3 |Point Martinoy 41-2 4 z 41 nastupni tram | 1 0 0
4 |Point Dilny DP Ostrava 422 4 2 42 [smér certrum tram | 1 0 0
5 |Pairt Bedficha Nikodéma 43.2 4 2 43 [smér certrum tram | 1 0 ]
& Poirt Sokolovska 45-2 4 2 45 |smer centrum tram | 1 0 il
7 |Poirt Cistirny 44-2 4 2 44 |sm@r certrum tram | 1 0 o
8 |Point Tebovicka 33-2 4 2 33 |smér centrum tram | 1 0 o
3 |Poirt Swinoy mosty h.z 34-2 1-3-4 2 34 |smér centrum tram ‘ 1 0 o
10 |Point Mova Ves vodarna 35-2 13 2 35 |smér centrum, na 26 fijna tram | 1 0 o

Obrazek 1: Postuptppiipojovani atribul vrstvy MHD

Problémy p i méreni

Pri méieni jsem se setkala 8kolika problémy, a to s vypadavanim spojeni mez8GP
a iPAQem a v ,tuhnuti* Bluetooth manageru. Totossvalo pordrné ¢asto. Mnohdy bylo
nutné restartovat systém, coz komplikovalo a bozpliici.

Naproti tomu signal GPS byl vzdy péme¢ dobry, coZ bylo danofpdevsim msienim
na volném prostranstvi. ZhorSeni kvalityéieni se projevilo pouze ve dvouipadech.
V obou jsem nifeni opakovala po zlepSeni situace.
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1.3.2 Vektorizace

Jak jiz bylo teceno, DPO nevlastni Zadnou datovou vrstvu ktera d&ghycovala
pribéh linek ve formatu pouzitelném v GIS. Disponuje pouwaty ve formatu CAD. Dle
dohody s MMO byl z&azen do diplomové prace ukol vytitoschéma pibéha linek dle
schémat MHD tak, aby korespondoval s generelastanOstravy 1 : 50 00QVysledek viz
obr. 4)

Byly tedy vytvaeny & liniové vrstvy, zvlag§ pro pfibeéhy autobusovych,
trolejbusovych a tramvajovych linek. VSechny tytstvy maji unifikovanou sadu atrilkiut
a tedy:

e ID - Jednoznamy identifikator linie (linie — liniovy datovy obje
reprezentujici gibeh linky MHD v datové vrst¥) veetns jejiho snéru

« Linka_CIS —Cislo linky MHD

* SMER - Smer linky MHD — shodny se zaznamem &nv jizdnimiadu dané
linky. (Pozn.: atribut SMER neni vzdy totoZzny s Kopa zastavkou dané linky
a daného s#@ru)

FID | Shape D | LINKA_CIS SMER
0 {Polyline 149 19 |Martinay
1 |Palyline © 1018 19 |Dubing Interspar
2|Palline | 18] 18 |Dubina Interspar
3 |Polyline BECE 18 |Hiavni nédrazi
4 |Polyline T A 17 [viesinskd
5 [Polyline RN 17 | Dubin Interspar
& |Polyline [ 13 |[Zabfen

Obrazek 3: Atributy vektorizovanych vrstev

Jednotlivé zdznamy jsou ttemy jednou linii, reprezentujici linku MHD jednoho
smeru. Opa&ny sner téZe linky je reprezentovan dalsi linii jako dadznam z dvodu casto
nestejného ibéhu tras téze linkyip opainych snérech jizdy.

Vektorova data byla vytwena v prosedi ArcMap 9.0 a 9.1 od firmy ESRI.
Vektorizovano bylo réné pomoci editovacich nastfoy metitku do 1: 50 000.

Bylo vektorizovano 64 autobusovych, 11 trolejbusgivg 16 tramvajovych linek. Pro
vSechny tyto linky bylo téZ @eno, zdali je pib¢h linky v pivodnim smdru totoZzny se
smérem op&nym. V op&ném gipad byla trasa upravena. Pokud linkaémh svou trasu
v uréitém ¢ase - dnech nebo hodinach (Hilad ve dnech pracovniho klidu nebo wnith
hodinach vynechavé&skterou z¢asti obsluhované trasy), byla vzdy vektorizovaria délka
trasy. Tedy vetné vynechanychasti. Uzivateli v tomto simu nehrozi dezinformace, jelikoz
schéma slouzi pouze k vizualnimu nazma trasy linky. B vyhledavani spojeni a jizdnich
fadl jsou pouzivana data systému IDOS. Zde uzivatadrsmajisti zda linka v konkrétnim
case zastavku obsluhue nikoli, nemiZe se tedy stat, Ze by uZivatel byl touto iesposti
n¢jakym zpisobem poskozen.

Primarnim zdrojem i zjistovani trasy linky bylo dopravni schéma MHD woIn
poskytované na webu DPO ve formatu PDF. Toto schérmmaSem bohuzel v malémeiitku
(1:22 222) a velmi generalizované a pregmou orientaci na ghi siti v metitku 1 : 50 000
nedostaténé presné. Trasa linky je naztena pouze popisky podél linii a to obzwast
v centru Ostravy neni dostgici pro uteni pabéhu linky. Bylo tedy nutné vyuzit dalSich
zdroji pro zjis€ni realného pibehu linky.



Témito zdroji byly jizdnifady a kompletni vrstva zastavek, jez byla zpracavan
v pitedchozim kroku. Trasa linky mohla byt tedy v jasnyEipadech spojnici mezi dmna
zastavkami na trase. V mnohdgadech se ovSem pro identifikaci ukazal bftifnegesny,
misty chybny i generel. DalSim problémem byts¢ patet zastavek stejného jména. Jelikoz
v datech, ktera jsou k dispozici neexistuje propbjenezi linkou a zastavkou, nedalo
se v rkkterych gipadech ufit, kterou ze stejh se jmenujicich zastavek linka skine
projizdi na své trase. ¥dhto gipadech bylo nutné pouzit iegn¢ dostupného infornéaiho
zdroje, konkrétss map na serveru http://www.mapy.cz/, kde je mozn&t kkterd linka
obsluhuje kterou konkrétni zastavku.
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1.4  Tvorba mapové sluzby

Vlastni tvorl¥ mapové sluzby iedchazely fipravné a planovaci faze. Dok@&mim
téchto gipravnychc¢innosti vznikla detailni f@dstava o finalni podébmapové sluzby. Bylo
nutné vzit v vahu a promyslet vSechny aspektyktegé tyto procesy poukazaly a mapovou
sluzbu pizpasobit tak, aby vzniklo funini a komplexniteSeni, které by vyhovovalo vSem
poZzadavkm zadavatele, afp splréni vSech kladenych narbkslouzilo veejnosti jako
atraktivni zdroj snadnorfstupnych, aktualnich agsnych informaci.

1.4.1 Forma prezentace prostorovych dat (ArcXML)

ArcXML je znakovaci jazyk, uteny pro komunikaci mezi mapovym klientem
a serverem ArcIMS, déale k tvarbmapoveého konfigugaiho souboru. Tento soubor slouZzi
k nastaveni cest ke zdtop dat. Také definuje zakladni chovani a zobrazovaapovych
vrstev, které maji byt k dispozici uzivateli na roa@m serveru.

Tento konfigurani soubor mize byt bd’ vygenerovan pomoci nastroje ArcIMS
Author, nebo mize byt vytvdgen riné. Vzhledem k tomu, Ze ArcIMS Author nevyuZziva $in
v8ech moznosti formatu ArcXML, v této praci byl & generovany soubor jako zaklad
ktery byl dale upraven a dogim Bylo nutné dodrZzovat mapové kompozice pouZi\MMO.
Pro zobrazeni vrstev dodanych MMO bylo tedyipohé se ramceévdrzet stavajici verze
kodu, ktery byl pouzit v originalni verzi mapovébkerveru. Pro navdodané vrstvy (vrstva
pribéhu linek autobus vrstva péibéhu linek trolejbus, vrstva ptib¢hu linek tramvaji a
vrstva zastavek MHD) byla konfigurace programovarac.

Struktura souboru

Kod konfigur&niho souboru zana a kodi uvozovaci znékou <ARCXML>
</ARCXML> - korenovy elementa <CONFIG> <CONFIG/> hlavni element pro tvorbu
konfigura¢nich soubori. Do ®€chto zn&ek je uzaven veSkery kod. Dale je kéd sdruzen
do dvou hlavnichtéasti. <ENVIRONMENT> </ENVIRONMENT> Zde je pomociriuta
mozné nakonfigurovat lokalizaci z&mve které je mapovy server provozovan, nebo jazyk,
ve kterém je mapovy server napsan. Dale zakladnj jeho styl, barvu a fitez, dale peet
dpi pro kalkulace riitek a zavislych elemeinta oddlovac, ktery se bude pouzivattip
zadavani geografickych si@dnic.

 Lokalizace: CZ (Ceska Republika)

« Jazyk: CS (Cestina)

* Font: barva — 0.0.0¢ernd), styl — SansSerif, velikost — 12ji@z — normalni
* Screen:96 dpi

Vlastni konfigurace souboru je uvnit elementu <MAP> </MAP> zde je
konfigurovana v elementu <PROPERTIES> </PROPERTIB3%. envelope — rozsah
minimalnich geodetickych seadnic (minx, miny, maxx, maxy), které maji byt zabeny pi
volbé pliny vyrez (full extent), sotadnicovy systém, ve kterém jsou data zobrazovana,
souadnicovy systém pro filtry pouzivanéi plotazovani klientem, mapové jednotky, je zde
moznost definovat cestu pro ukladani stahovanyoba@b, dale se zde definuje barva pozadi
mapy. Také mizeme vypnout generalizaci, kdy nejsou objekty paitau hranici velikosti
nebo tlousky zobrazovany.

* Rozsah:minx=-488400 miny=-1117111 maxx= -461000 max}892000
* Mapové jednotky: metry
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Definice datovych zdrojm se nachazi vparové zme <WORKSPACES>

</WORKSPACES>. Zde je teno, ktera vrstva bude na mapovém serveru k dispgeji
umisgni na pevném disku. Je pro ni definovan tzv. WORKGSE, jenZ je pojmenovan svym
jednozn&nym jménem a je nagndale odkazovano.

SHAPEWORKSPACE DirGen100 — Generel Ostravy 1: 100 0
SHAPEWORKSPACE DirGen50 — Generel Ostravy 1: 50 000
SHAPEWORKSPACE DirBlokmapa — Blokova mapa Ostravyld 000
SHAPEWORKSPACE DirUlice — Liniova vrstva dfii st’ mésta Ostravy
SHAPEWORKSPACE DirAdresy — Bodova vrstva adresstr@z
SHAPEWORKSPACE DirObvody Polygonova vrstva gstské obvody
SHAPEWORKSPACE DirKatastry — Polygonova vrstva kata
SHAPEWORKSPACE DirObce — Polygonova vrstva obce
IMAGEWORKSPACE DirSids2005 — Letecké snimky Ostravgtilehlych obci
SHAPEWORKSPACE DirBus — Liniova vrstvaiiméhia autobusovych linek
SHAPEWORKSPACE DirTram — Liniova vrstvagieha tramvajovych linek
SHAPEWORKSPACE DirTrol — Liniova vrstva fds¢ha trolejbusovych linek
SHAPEWORKSPACE DirZastavky — Bodova vrstva zastavielD

Pro kazdou tuto datovou vrstvu bylo jednatlivastaveno jeji chovani a zobrazovani
pii praci s mapovym serverem.
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1.4.2 Mapovy klient ArcIMS

Po dohod s MMO byl jako uZivatelsky modul zvolen HTML klierNézev klienta je
odvozen od znkovaciho jazyka HTML, ve kterém je napsartavaznacast tohoto klienta.
Jak jiz bylo zmigno, komunikace mezi klientem a serverem probihdzyge ArcXML.
Generovani ArcXML dotaz se @je uvnitt klienta pomoci javascriptu na zakéaddalosti
vyvolanych uzivatelem.

Pri ptistupu na server uZivatel v prni@d pristupuje a je obslouzen strankou
.index.htm®. Tato strdnka obsahuje javascript pro identifikdeternetového prohlize
a jeho verze a také hardwarové platformy uzivatélapovy klient je optimalizovan pro IE
verze 5.0 a vysSi, Netscape verze 6.0 a vysSi.CbW platformy, je mozné mapového
klienta pouzivat také na platfodsrMAC pomoci prohlizée IE for MAC od verze 5.2.
V piipact, Ze jsou tyto podminky dodrZzeny, je uZivatébgrérovan na strdnku mapového
klienta, tedy wiewer.htm“, vopaném gipad dojde k pesngérovani na stranku
»Stoprun.htm*, kde je uzZivatel seznamen s nastalou sidseti, tedy nekompatibilitou svého
internetového prohlize spolu s uvedenim kompatibilnich verzi.

Strdnka wiewer.htm* je zakladni html strdnkou celého prohlfge Obsahujetyti
ramy a to:

» ToolFrame — R&am s ovladacimi a navigdami funkcemi

* MapFrame — Mapové okno

e ScaleFrame- Hornic¢ast pravého panelu —iitko

» TOCFrame — Stednicéast pravého panelu — ovladaci panel mapovych vrstev
» RefreFrame — Spodniast pravého panelu ¥gkresleni mapy

* PostFrame - Neviditelny ram zprogedkovavajici komunikaci mezi serverem
a klientem
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Obrazek 5: Viewer.htm — rozloZeni rAm



ToolFrame

» Mapovw¥ server mésta Ostravy

000K 008 I PudPun]d £ @

Obrazek 6: ToolFrame

ToolFrame je ram vdmzZ se nachazi ovladaci a navigiaprvky, které slouzi uzivateli
k praci s mapovym serverem. Obsahem tohoto ramuvj& stranka toolbar.htm.

Tato strdnka obsahuje kéd definujici vizualni padobladaciho panelu. (Integrovany
css styl, tabulku pro forméatovani undisit jednotlivych obrazk — ovladacich tkitek, funkce
pro zobrazenitznych tl&itek pri aktivni a neaktivni ovladaci funkci apod.) Daldez
muzeme najit odkazy na fyzické ungist kodu, provagiciho jednotlivé mapoveé operace.

V tomto pipact se jednd @&dast javascriptu, ktery vypisuje do dokumentu kdahlht
konkrétre odkaz na funkci Linkyprubeh“ po stisknuti tlgitka definovaného obrazkem
»findlink.gif “ (PM — prongnna pro ParentMapFrame). Obdobny kéd je zde moajigpro
kazdou funkci umighou na tomto ovladacim panelu.

MapFrame

Podkladova mapa JLetecky snimek
! /

Statutami mésto Ostrava, hitp://www.ostrava.cz
nlip: ava.cz

Obrazek 7: MapFrame

V rdmu MapFrame se 8@ strdnka MapFrame.htm. Tato stranka zastakélik
dulezitych dloh. V prvnifad realizuje nateni soubal, které obsahuji veSkeré funkce
pottebné ke spravné funkci mapového klienta. VSechnykde jsou pak volany ips
MapFrame.



Dale zde najdeme definovani zalozek v pravém homdhu MapFrame @enych
k zobrazeni mapového podkladu - Uzemni plan, Legtsokmek.

ScaleFrame

B MEFitko

[1:118191 |

& Yrstey

Obrazek 8: ScaleFrame

Ram ScaleFrame odkazuje na www stranku scale.hti@.j& nejprve napémo pole,
které utuje peddefinované volby #fitka. Dale jsou hodnoty tohoto pole ¢teny
do rozbalovaciho menu.iés toto menu je pakftipkazdé akci uZivatele na tomto menu
nastaveno ®fitko, které je aktuakh vybrano vtomto rozbalovacim seznamu. Je volana
funkceScaleZoom jez je obsazena v souboru GIS.js. Funkce obsalzgignou vazbu. Tedy
pokud uzivatel zmni mefitko jinym zpisobem, tedy ndjklad funkci vyezu, dojde
k prepasitani nefitka a zapisu do aktivniho pole rozbalovaciho seenale zde i moZnost
zadat ndtitko ruené. V pripadt vybéru této volby dojde k zobrazeni nového okna, kam

uzivatel ngfitko zada. Nasledne prepaitano néritko mapového pole.
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TOCFrame

, Ram TocFrame obsahuje funkce pro zobrazovani
obce jednotlivych vrstev. Obsah definuje www stranka.lvbm. Ri zmeéné
zastavky DPO v mapovém poli, které vyZaduje znovidteni seznamu vrstev je
tramvajove linky vzdy nejprve kontrolovano zdali je mapovéctitko v rozmezi
trolejbusove linky povoleném pro zobrazeni vrstvy v seznamu. Naslegn tento
autabusave linky seznam fepsan.

Zeleznicni stanice
ad 1120000

1103

<l

katastry

ohvody
uliénfsit
od 11 200000

LU B

Zeleznice

hlawni komunikace
do 1 {20000

vedleisi kamunikace
do |} 20000

feky

do { ;200000

jezEra
do 120000

zastayena plocha
do 1120000
primyslove arealy
do 120000

lesy
do 120000

mestska zelen
do 120000

g 9 9 9 T 9 q@ T

Obrazek 9: TocFrame

RefreFrame

4 Piekreslit

prekreslit mapu

Obrazek 10: RefreFrame

Tento ram obsahuje pouze jedinou funkci a to, vididnkce pro pekresleni (refresh)
mapového pole. Slouzi k udani pokyrfelgresleni po z#né vyvolané v TocFrame.

PostFrame

Ram PostFrame zafidje komunikaci mezi serverem a mapovym klientenalReje
odesilani pozadavka pgijimani odpo¥di. Definuje funkci které bude odpal? odeslana
a dale pedana ke zpracovani. Premma ArcXMLRequest vtomto formuiase naplni
ArcXML kédem a naslednse odeSle zadost na server, ktery vygeneruje édp@dpod
je odeslana zft klientovi. Je pijimana do prordnné JavaScriptFunction. Ta jfqua funkci
processXML (fyzicky v souboru ArcXML.js). Tato fuok pomoci parametru XMLMode
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obstarava propojeni s funkci ktera danou odgouloZenou v prognné theReplyln dale
zpracuje.
1.4.3 Funkce mapového klienta

Ovladaci prvky mapového klienta jsotepazrié soustedny v ramu Toolbar.

Zobrazeni legendy

Po aktivaci této funkce dojde ke zobrazeni mapagendy v oblasti TOCframe.
Do legendy jsou zahrnuty pouze vrstvy, jeZ jsoaréam piblizeni k dispozici.

Zobrazeni p fehledky

Zobrazi mapovy nahled v levém hornim rohu mapovékna. Tento nahled je
uzitelny zejmeéna ve&tSich giblizenich. Slouzi k lepSi orientaci uZivatele vpha

Priblizeni (Zoom in)
Po voll® této funkce dojde kippatu mapového wititka smérem k WtSimu

piiblizeni. Volba mapového &itka je omezena pouze rozsahem celych kladnishl,
piicemz ngfitko 1 : O je poitano jako maximalni oddaleni (plnyiez).

Oddaleni (Zoom out)

Mapoveé mtitko je pepcitano ktSim hodnotam, tedy kit8imu oddaleni.
Maximalni hodnoty pro oddaleni pomoci funkce oddBlpsou pd@itany pomoci hodnot
piného vyezu.

Plny mapovy vy Fez (Full extent)

Dojde k gepaitani mapového #titka do plné velikosti mapového okna -
do vychozich hodnot.

Predchozi vy fez

Vytez mapového okna se vrati k hodnotantadphozim kroku.

Posun mapou (pan)

Rezim, @i kterém uZivatel mize mapou pohybovat é#pobem ,uchopit, potahnout,
pustit®.

Zobrazeni informaci o objektu

Funkce zobrazeni informaci o objektu je nastavea&azdou datovou sadu zwade
nutné vybrat atributova pole, jimiz bude dana \aspopsana. Vrstva zastavek MHD je
popisovana atributy NAZEV_ZAST, SMER, DRUH, IDOSal@asy ,nazev zastavky",
»smeér‘, .druh®, ,IDOS". Ptficemz atribut IDOS byl &eln¢ ruéné¢ nastaven a ve vysledku
funguje jako hypertextovy odkaz na ¥pkovy jizdnitad inform&niho systému IDOS
s predvyplrenym Udajem zastavky, na kterou bylo dotazovano vigstyy piibéha linek neni
mozné informace zobrazit Zidbdu mnoha fekryvajicich se elemeintv jednom bod.
Nebylo by mozné zobrazitigsreé poZzadovany objekt. Funkce zobrazeni informacitpto
vrstvu tedy neni aktivni.

V piipack, Ze se v oblasti dotazugkryva vice vrstev, provede saipet skrz vSechny
vrstvy, které jsou v danou chvili k dispozici a ddpowdi jsou zahrnuty vSechny datové
vrstvy které v dotazovanem bodbsahuji gjaky element.
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Méreni délky

Po vylEru této funkce se oté® nové okno, které obsahuje édpole: celkem
asegment Fi prvnim Kkliknuti do mapy dojde k umésti prvniho néticiho bodu. Od tohoto
bodu je v poli ,segment* odé&ana vzdalenost.fPkazdém néasledujicim kliknuti do mapy
se mezi zvolenymi body vykresluje linie, kter&wje celkovou drahu pro niz je vzdalenost
meétena. V poli celkem je zobrazena celkova délka detmé linie, v poli segment vzdalenost
mezi poslednim pewnzadanym bodem na pozici kurzoru mysi.éOgto hodnoty jsou
udavany v metrech.

Zruseni vyb éru
Provede zruSeni veSkerych aktualnichéryb

MHD

Volba nastroje ,MHD* zpistupni sadu funkci, které byly definovany pro wust
hromadné dopravy. Je zobrazeno okno, ve kterématgtivmize zvolit, zda poZaduje
informace o zobrazeni {di¢ht autobusovych, trolejbusovych nebo tramvajovycteHin
zobrazeni zastavky nebo vyhledani spojeni.

L

| MHD ]

zobrazeni linky

& autobus Zobrazit

i Trolejbus

o Tramwvai

zobrazeni zastavky Zobrazit
vyhledani spojeni - .
ID0OS Zobrazit

[ Zavrit

obrazek 11: Okno s volbami funkci MHD

Pti volbé zobrazeni pibéhu linky (je lhostejné, zda jde o autobusovou,egjimisovou
nebo tramvajovou linku) @¥e uzivatel pomoci rozbalovaci nabidkyiyr kterou linku
daného typu dopravy chce zobrazit. Po potvrzenimyllojde k vykresleni linie a jejimu
popsantislem linky.
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Autobusové linky

linka - smér

20- DAl petr bezrug =l

Zobrazit v maps

| S

[ETHatavo [T [ [ Ndwistiintranet : : 7
+ ST

obrazek 12: Zobrazeni linky MHD

Pri vybéru volby ,vyhledat zastavku“ je zobrazena tabullea seznamem zastavek
MHD a se zakladnimi informacemi jako je jméno zasya druh dopravy, zona. U kazdé
zastavky je umisgho tl&itko slouzici pro zobrazeni zastavky v aap odkaz na IDOS -
vyvéskovy jizdnitad s pedem vyplgnym parametrem ,odkud".

L

Zastavky - potet [1205]

nazew sSmer zona tram bus trol mapa IDOS
2 17.listopadu smeér centrum 4 | .' 1D0s
3 17.listopadu smér ¥resinska 4 3 " 1D0s
4 29.dubna smer centrum 3  afic | ’ 1D0s
5 29.dubna smé&r NH 3 = & 1pos
[ 29.dubna smeér ¥yskovice 3  afim | 0 iDp0s
7 29.dubna smér ¥yskovice 3 E= " 1Dp0os
a8 A-blok smér Marianskeé hory 1 ) " 1Dp0s
9 A-blok smér Sverma 1 E=l 0 1D0DS
10 Ahepjukova smer radnice 1 B B "' 1p0s
11 Ahepjukova smeér 5. Tdmy 1 E B3 ’ 1D0s
12 Airport u letiztni haly 72 = & 1pos
13 Alpine IPS smeér NH 2-17 | == ] 0 ID0s
14 AlSovo namésti nastupni 4 B ' 1p0s

obrazek 13: Zobrazeni zastavek MHD

DalSi moznosti, kterou uzivateltire zvolit je ,Vyhledani spojeni“. Po vytu této
volby je uzivateli umoz&no zvolit pozadovanou zastavku dwybérem z rozbalovaciho
seznamu, nebo kliknutim do mapy. Po potvrzeni sgid nové okno s webovou strankou
informaniho systému IDOS s'@dvyplrenymi parametry, jez uzivatel zadal.
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MHD

¥yhledat spojeni

od

I 5 Pzmapy |
kam

I 5l |Pzmapy |
pres

I z| [P zmapy |

¥yhledat sppojeni

Obrazek 14: Okno vyhledani spojeni
Tisk

Po stisknuti tlgitka ,tisk" dochazi k oteteni nového okna, kde si uzivatel voli ndzev
mapy, zda chce na tisknutém dokumentu zobrazahlpdku, legendu, nebo chce tisknout
na vySku nebo na i&u. Poté stisknutim ttdtka ,Vytisknout mapovou sestavu“ dojde
k potvrzeni vykru a generuje se novy mapovy nahled, ktery j€asnii odesilan na tiskarnu.

Zobrazeni popisk U

Volbou ,zobrazeni popisK uzivatel nejprve vyvola zobrazeni okna, ve kterévoli
tematické vrstvy, které chce popisovat. Nadnjsou:

* Obce

* Obvody nésta Ostravy

» Katastry

o Uli¢ni st

« (isla parcel [od 1 : 5000]

« (Cisla popisna [od 1 : 5000]
« (Cisla orientani [od 1 : 5000]

Nasled® po potvrzeni dojde, za sgim podminky dosazenehoc¢hitka, k zobrazeni
vybranych popisk. Popisky #Astanou zobrazeny az do deaktivacetitka ,zobrazeni
popiski“.

Napov éda
Zobrazeni napaydy k tlatitkim ovladaciho panelu (ToolBar).
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1.4.4 Realizace propojeni na IDOS

Moznosti externiho napojeni na IDOS

Systéem IDOS poskytuje propojeni pro vyhledavani raepiho spojeni formou
tzv. ,Formul&e spojeni* pomoci generovaného webového odkazu mmogio rekolika
parameti.

Parametry:
Odkud - parametf=text
Kam - paramett=text
Pres- parametv=text
Linka - parametrd=linka
Typ jizdniho #adu - paramettt=identifikator

VSechny parametry jsou nepovinné, keoparametrut, ktery uguje v jakém jizdnim
fadu se bude vyhledavat. Zdatijge o jizdnifad vlakovy, autobusovy, nebo MHD:ipadre
kterého ndsta. Identifikator pro MHD Ostravy=g.

Generovany odkaz musi mit tento format:

<a href=

"http://www.idos.cz/ConnForm.asp?tt=identifikator&f=text&t=tex t&v=text" >
IDOS - Vyhledani spojeni</a>

Priklad syntaxe odkazu je tedy:

"http://lwww.idos.cz/ConnForm.asp?tt=g&f=17%20listopadu&t=DUm%20energetiky&v=Zahrad
ky"

Pokud vloZzime tento odkaz do prohtigevysledkem jeiedvyplreny formul& IDOS.
(Viz obr. 15)

sroert I A BT
Cidkird 11? listopadu Kategorie | (bez omezeni) '1
Kam fDElm energetiky l<ategane If._te-: omezani 71
Fras {Zahradicy Kategone | (bez omezend) 'ri
Datum 2632007 ™ ziira (26.3.2007)
Cas [15:54 * odjezd O piEjezd
Typ T ez plestupl ™ 5 maw, poflem plestupl |5 =
Wyhledat ] Wymaza I Odkod <= Kam | =< Vicg >3 1
@0 &e &) E JRvPDF | EPocketPC | = MapacD |

Obrazek 15: Redvyplreny formul& IDOS [12]
ConnForm.aspje stranka, wend pro formulée pro vyhledani spojeni.
DepForm.aspje stranka, ufena pro formul&e pro vyhledaniijezdi a odjezd
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ZJRForm.asp je stranka, uend pro formulge pro vyhledavani zastavkovych
jizdnichtadi MHD
Modifikaci paramett je volen konkrétni jizdniad, zastavka,ifpadreé druh spojeni.

Neni mozné fedem vyplnit polozky ¢as" nebo ,datum®. Bude pouzit vzdy aktualni
¢as a datum dotazu. Jedinym moznym vysledkem dgeagtedvyplrené okno IDOSu. Neni
ani mozné se odkazatimo na vysledek vyhledavani.

Praktické FeSeni propojeni

Mapovy klient obsahuje dva druhy propojeni na systi®OS. Konkréts je mozné se
na systéem IDOS odkazovatipouZziti nastra} informace o objektu (zastavka)yvyhledat
zastavku a vyhledat spojeni V prvnich dvou fipadech je odkazovano na formula
JzrForm.asp— vywskovy jizdnitad, v gipad® vyhledani spojeni je vyuZivan formiléa
ConnForm.asp- vyhledani spojeni.

Pouziti v nastroji ,Vyhledat zastavku“

Z charakteru néastroje ,vyhledat zastavku® vyplyZé,uzivatel se v jednom okamziku
zajima o jedinou konkrétni zastavkujgadré nekteré jeji vliastnosti. Z tohotoastodu byl
zvolen pro vyhledavani vygkovy jizdni fad, ktery zobrazuje veSkeré odjezdy linek
ze zastavky. Pro tento druh vyhledavani je tedyadogci prenaset pouze parametr ,odkud”
— tedy nazev zastavky o kterou se uzivatel zajima.

Nejprve je deklarovana pramna, ktera je nositelem struktury odkazu na IDO& k
NAZEV_ZAST[i] je vybranym prvkem pole, doéi byly zapsany nazvy zastavek. Tato
proménna je volana po kliknuti na hypertextovy odkazQg".

Pouziti v nastroji ,Vyhledani spojeni*

V tomto gipack je nutné zaznamenat vice pararieieZ pouze nazev jediné zastavky.
Aby mélo vyhledavani spojeni smysl, ¢la by byt zadana gateini a cilova zastavka,
piipadré i zastavka pes kterou ma vyhledavana trasa vést. Je tedy mpiter@aset i
parametry — ,odkud®, ,kam“ a jes".

Retzec odkazu na IDOS je postupskladan z obsahuritrozbalovacich nabidek
(odkud, kam, pes). Zakladem je prognna OdkazIDOS Dale je podminkouf testovano,
zdali byl vrozbalovaci nabidcecinén vyker, nebo nikoli a jeji obsah je roven prazdné
hodnot. Pokud rozbalovaci nabidka obsahuje cokoliv jinéb@ prazdnou hodnotu — tedy
byla vybrana zastavka, provede sggani dorettzce OdkazIDOS Tento proces se provede
pro vSechnyit rozbalovaci nabidky. Vysledkem je kompletni odkktery je odeslan na
formuld& ConnForm.asp

PouZiti v nastroji ,Zobrazeni informaci o objektu”

Zobrazeni informaci o objektu neni nastrojem zgskuMHD. SlouZi ke zobrazeni
informaci o objektech ze vSech tematickych vrs@vsem v pipadt zobrazeni informaci o
zastavce je vhodné poskytnout uzivateli také infmmno odjezdech z dané zastavky. Z tohoto
diuvodu byl odkaz na IDOStglan i do tohoto nastroje.

Je gendsena ap pouze jedina informace, a to jméno zastavky,evdkt se uzivatel
zajima. Jelikoz je tentokrat jméno zastavkyteao do indexované tabulky, parametr ,odkud*
tedy jméno zastavky je vyhodné ziskat gravhodnoty pole této tabulky. Nasledje tato
hodnota dosazena do odkazu a po potvrzeni a odewanogt dostavame igdvyplreny
vyvéskovy formuld.
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Zaver
Praktickym vysledkem mnourgdkladané diplomové prace je fumk mapova sluzba
na arovni mapoveho serveruéstského informéniho systému MMO, tedy sluzba zastavek

a linek MHD. Tato sluzba byla realizovana na platf® ArcIMS 9.2. Jako mapové podklady
poslouzila data dodana MMO a DPO.

V prvni fazi tvorby diplomové prace bylo nutné tifisreSkeré dostupné informace
o stavajicim mapovém serveru MMO. Dale konkrétnigoavky zadavatele, tedy MMO,
pozadavky DPO jako poskytovatelésti dat a subjektu, ktery bude vyuZivat mapovadtsi
zastavek a linek MHD jako informiai sluzbu pro své zakazniky.

Déle bylo nezbytné zabezfiebudouci datové zdroje pro mapovou sluzbu. Vijtvo
komunikani kanal mezi spolupodilejicimi se slozkami — adakbudoucna zajistit aktualnost
a korektnost dat. Podkladové mapy poskytl MM@&st dat o MHD zajistil DPO.

Na zaklad analyzy dodanych dat, pozaddvRPO a MMO a studiagkolika raiznych
feSeni mapovych informdaich sluzeb byl sestaven zakladni navrh mapovébglhdHD
a jejich funkci. OvSem ffpravné faze poukazaly na jisté dilproblémy a nutnost jejich
ieSeni. Vyplynula poeba aktualizace stavajicich dat DPO (zastavek MMayareni novych
dat (pabéhy linek MHD) a nutnost propojeni s externim datovydrojem (informani
systém IDOS). VieSeni vSechithto problénd bylo nezbytné pro spéni primarniho Ukolu,
tedy ke zdarnému vytw¥eni mapové sluzby MHD. V této fazi byla teoreticgéiprava
u konce a bylo paeebné pistoupit k praktick&astiieseni.

V prvni fazi praci byla aktualizovana data DPO dyteastavek MHD. Pomoci GPS
bylo lokalizovdno vSech 131 poZadovanych olijeRalSim krokem bylo vyti@ni novych
dat, tedy vektorizace fibchta linek MHD. Bylo vektorizovano 64 autobusovych,
11 trolejbusovych a 16 tramvajovych linek. Tatoadatyni slouzi jako datovy zdroj pro
mapovou sluzbu MHD.

DalSi etapa praci se tykala programovani mapou#gliNejprve bylo nutné vytvi
mapovy konfigurani soubor, na jehoz zakkadyl konfigurovan mapovy server a spim
mapova sluzba. Nyni bylo nutné vytitouZivatelské rozhrani — tedy specializovaného
mapového klienta pro mapovou sluzbu zastavek & hidD.

Jako zaklad pro tvorbu nového klienta byl pouZieid pivodniho mapového serveru
MMO, jelikoz podminkou bylo zachovaniupodni vizuélni strdnky, paramétra funkci.
Tento klient byl upraven, bylyfgany nové funkce, zagrené na praci s daty z oblasti MHD.
Bylo vyieSeno a zrealizovano propojeni se systémem IDOS.

Mapova sluzba by #ha byt uvedena do provozu na mapovém serveru MMO
a zpistupréna veejnosti nejpozdi do konce kétna roku 2007.
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